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Co se delo v roce 2018

= 86.000 000 novych vozl prodanych na vybranych 54 TOP svétovych trzich

= 30.000 000 novych SUV znamena narlst na 36% celkovy podil

= /4% narust prodeju elektrickych vozidel znamena rekordni rok

Compact Subcompact Midsize

Global-54 Car Sales Full Year
Market share by segment
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Co se delo v roce 2018

Potvrzuje se, ze vozy kategorie SUV nejsou pouze modnim
trendem..

« | pres nejvétsi zpomaleni rdstu tohoto segmentu za posledni 4
roky, jde o nejvyssi nartist napri¢ vSemi segmenty (+7%).

» Rostouciho podil SUV si vyzadal déleni do dalsich podkategorii

. .. :
Min |’ 6'6m!0 Global-54 Car Sales Full Year
= Mala ?'2m|o Market share by segment

« Kompaktni 12,3mio g

m 2018

2017
= Velka luxusni 3,7mMio

SUV | Compact Subcompact Midsize = MPV Pickup | City-c



Co se delo v roce 2018

?4% narust prodeju elektrickych vozidel znamena

rekordni rok

= 1.261 000 vozu

» Rozeznavame ciste EV, HEV, PHEV

2018' FY Global-54 BEV Car Sales
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BEV Regs. by Market

_Europe-23 2018

17 vs 18

Norway 46,057 +39%

Germany

34,543 +40%

France

30,939 +24%

-EJATO

Netherlands

24,284 +202%

China 769
USA 209
Norway 46

Germany 35

France 3]

UK 14,504 +7%

Sweden 7,069 +68%

Austria 6,695 +23%

Spain 6,087 +53%

— Switzerland 5,141 +4%
- Italy 4,949 +157%
Portugal 4,073 +149%

Belgium 3,635 +34%

Denmark 1,471 +123%

Hungary 1,233 +112%

Ireland 1,231 +100%

Finalnd 776 +55%

Poland 559 +52%

Czech Rep. 553 +107%

Romania 550 +164%

Slovenia 422 +136%

Slovakia 273 +49%

Croatia 129 +1073%

Greece 69 +92%

*Estimates for Nov, Dec data in USA & Canada




Jak vypada ceské EV hriste

» Prodeje elektrickych vozl tvorily vioni 1,63% vSech prodeju
« Statni podpora prodeje téchto vozl neni vysoka
« Jsme tradi¢né skalni fanousci ,dieselt” Sifeni osvéty jde pomalu

» Doposud neexistovala dostatecna modelova nabidka a ceny EV byly

relativne vysoke

TO SE ALE POMALU MENI
A

MY SE K TOMU S OUTLANDEREM PHEV CHYSTAME
PRISPET



Jak vypada ceské EV hriste

Elektromobil Klasicky hybrid Plug-in hybrid Celkovy soucet

Rok 2018




Mapa EV v CR
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Outlander PHEV jaky je a kde si stoji

» Patri do kategorie EV

» Patri do segmentu SUV v nejzadanegjsi kategorii kompaktnich SUV
» Nabizi hybridni pohon s moznosti externiho dobijeni doma i venku
» Nabizi pohon 4x4 se Super All Wheel Control a jizdnimi rezimy

« Umi jezdit jak Cisté elektricky tak i na kombinovany elektricky i
spalovaci pohon

= Je pionyrem a svetove nejprodavanejsim PHEV SUV

» Stale ma velké ambice, a dnes jiz i u nas doma



Outlander PHEV jaky je a kde si stoji

2012 v zari poprvé predstaven na autosalonu v Parizi

2013 v fijnu evropska premiéra, Japonské auto roku

2015 v zari prvni facelift a modernizace predstavena na autosalonu ve Frankfurtu

2018

» v lednu byla v Evropé prekrocena hranice 100.000 prodanych vozu

v brfeznu byla globalné prekro¢ena hranice 150.000 prodanych voz(

v breznu predstaven novy Qutlander PHEV 2.4

V srpnu emise jen 46g/km v testu WLTP

V prosinci udélena americka cena Green SUV of the Year, soucasné Best selling PHEV in Canada

« 2019 v Unoru Nejprodavané;jSi PHEV v Evropé napfic¢ vsemi segmenty - 126.600 prodanych voz(



Outlander PHEV jaky je a kde si stoji

Outlander PHEV je svétoveé prvnim a jedinym vozem, ktery kombinuje
hybridni pohon spalovaciho motoru s pohonem dvéma elektromotory a
nahonem na vsechny 4 kola S-AWC.
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Outlander PHEV jaky je a kde si stoji

» Ujede 54 km na cCistou elektrinu s moznosti klimatizace Ci topeni
 Diky spalovacimu motoru ujede az 880 km

* Interier, ktery nijak neomezuje baterie pohonu, pojme 5 cestujicich

* 4 ruzné kombinace vyuziti elektrickeho a spalovaciho pohonu vozidla
« Super All Wheel Control 4WD s volitelnymi rezimy

« Utdhne brzdény privés o hmotnosti az 1,500 kg

 Je pripraveny na to, aby dokazal sdilet enerqgii své baterie pohonu s
vnejsSimi elektrickymi zarizenimi a spotrebici (V2X)



DEKUJI



Robin Babicky




Zakladni koncepce pohonu

INOVACE VE PROSPECH SPICKOVEHO VYKONU

Pokrokovy plug-in hybridni pohon prodélal zasadni vylepSeni a nyni obsahuje i zadni
elektromotor s vysSSim vykonem, Uspornéjsi spalovaci motor a propracovanéjsi systém rizeni
energii zaloZeny na bezkonkurencnim spojeni mimoradné tichého chodu, hladkého béhu
a vysokého tociveho momentu.

4. PREDNI PDU

(Jednotka fizeni pohonu)

2. NOVY SPALOVACI MOTOR 0 OBJEMU 2,4 LITRU |

3. GENERATOR

1. PREDNI ELEKTROMOTOR

4. ZADNI EMCU
(fidici jednotka elektromotoru)

—

1. ZADNI ELEKTROMOTOR

5. AKUMULATOR SYSTEMU POHONU

Technologie pristig

desetileti...




Mitsubishi ma reseni

Obecny zavazek Evropskeé unie

Od roku 2021 - hodnoty CO2 na jeden registrovany vuz do 95g/km
= 3,9 litru benzinu na 100 km

Od roku 2031 - dalsi 37,5% snizeni CO2

= 2,5 litru benzinu na 100 km

Mitsubishi ma reseni !!!!

PLUG-IN HYBRID |

=\ 4

19



Zakladni charakteristika

hospodarnost vyplyvajici z nasazeni Spickovych
technologii

univerzalni vsestrannost - 4WD
- japonska kvalita
ekologickeé parametry

Aby Outlander PHEV obstal, musi byt v prvni rade
pinohodnotnym elektromobilem

20



Ceho spalovaci motor nikdy nedosahne..

Celkove vyssi efektivita vyuziti energie

celkova ucinnost az 76%

ucinnost dobijeni 83%

ucinnost elektromotoru 92%

Nizké provozni naklady

Nulové jedovate emise z vozidla (v misté pouziti)

Tichy provoz

Minimalni naklady na servis

Vyborna akcelerace

Nizké globalni emise CO2 (zavisi na energetickém mixu vyroby el.
energie)

Rekuperace energie pri brzdeni

Baterie pohonu pfispét k vyrovnani energetickych skokdt z
obnovitelnych zdrojt energie (V2H rfeseni)

21



Parametry jednotlivych prvkl soustavy

— - —
——— N,

ZADNI EL. MOTOR
_,) Ma |maln|vykon 70 kW

‘ +10kw

GENERATOR
ViaXimall

N . ’ e -
= > :
_;, =~ > :S.
B NG
N .. v
~ Z
e s

AWy

L
L

>y g

Navyseni parametrt kapacity baterie, vykonu elektromotoru a
spalovaciho motoru zajistuje tichou a pritom sviznou jizdu bez
zbytecného ,vytaceni” spalovaciho motoru a vynikajici spotrebu dle WLTP




Obecne / WLTP & RDE - srovnani testovaciho cyklu NEDC vs. WLTP

Nizké Stfedni Vysoké Velmi vysoké
131 km/h
120 km/h Jizdni cyklus Mésto Jizdni cyklus Méstf)
—_ Ztizeny
€
: ( A
& |
M\'MMV V‘ W
WL
Cas [sec] 1200 sec. 1800 sec.
Jizdni cyklus : NEDC WLTP
Celkovy ¢as : 1200 vterin 1800 vterin + 600 vterin
Celkova vzdalenost : 11 km 23,25 km +12,25 km
Prdmérna rychlost: 33,6 km/h 46,5 km/h +12,9 km/h
Maximalni rychlost : 120 km/h 131 km/h +11 km/h

23



Spotfeba paliva a energie dle WLTP

Kombinovana vazena 2,01/100 km + 169 Wh/km
Nabita baterie 0,075 1/100 km
Vybita baterie (hybridni rezim) 7,4 1/100 km
CS FIC - LOW [1/100 km] T 6,135
CS F/C - MID [I1100 km] 6,986
CS FIC - HIGH [I/100 km] 6,560
CS F/C - EXTRA HIGH [I/1100 km] 8,789
Jizdni dosah elektrického pohonu 45 km
Jizdni dosah elektrického pohonu — mésto 57 km

Mitsubishi PHEV MY19 (WLTP) 46 g CO2/km



Spotreba paliva a energie dle NEDC

Kombinovana vazena 1,81/100km 148 Wh/km
PIné nabita baterie 0 1/7100km 215 Wh/km
Plné vybita baterie 5,6 1/100 km 2 Wh/km
Jizdni dosah elektrického pohonu 54 km

Mitsubishi PHEV MY19 (NEDC) 40,3 g CO2/km

Registracni znacka elektrického vozidla Zakon €. 193/2018 Sb.

§ 7b 6)Na zakladé zadosti Ize pridélit registracni znacku tvorenou velkymi pismeny , EL"
nasledovanymi kombinaci velkych pismen latinské abecedy a arabskych Cislic (dale jen ,registracni
znacka elektrického vozidla"), jde-li o silni¢ni vozidlo pouzivajici jako palivo elektrickou energii nebo
vodik

1. vylu€né, nebo

2. v kombinaci s jinym palivem, je-li hodnota emisi CO, v kombinovaném provozu nejvyse 50 g/km

25



Hlavni rozdil proti konkurenttim

Konstrukce vozu Outlander PHEV umoznuje umisténi baterie pohonu pod podlahu

(tzv. dualni koncepce karoserie)
Pouziti pohonu full time 4WD (S-AWC) se 2 elektromotory

Bez pouziti podélné spojovaci hnaci hridele (kardanu)

b4}

Koncepce pohonu bez prevodovky - vyssi uc¢innost, nizSi hmotnost

Koncepce pohonu umoznuje vyuziti rezimu 4WD EV (do 135 km/h s vykonem 80 kW)

Baterie pohonu s velkou kapacitou 13,8 kWh - EV dojezd die NEDC 54km

A/C comp.

|Rear
Transaxle

H-iiy

"nlaansa Drive Battery
Xl

Generat
or

o
T T e T e
B T e
B g
B AR




Hlavni rozdil proti konkurentim

Outlander PHEV ma ,,opravdové” stejnosmeérné rychlonabijeni = 80% kapacity bat. do 30 min
+ standartni nabijeni 10A + Menekes Mode3 nabijeni 16A

Hmotnost brzdéného privésu - 1500 kg
Zavazadlovy prostor bez kompromisa - 463 L (VDA)

Koncepce pohonu umoznuje idealni vyuziti uc¢innosti jednotlivych zdroju
energie — Rezimy EV / hybridni sériovy/ hybridni paralelni

Front motor

Engine

Rear motor

Drive battery

Front: Engine drive

Rear: Motor drive

27



L 4

Outlander PHEV - pohonne ustroji




Pohonné ustroji novy Outlander PHEV

2-4LS I [ V4 N = V4
tg:;vv N Vykon na kolech v EV rezimu neni
+ m . V4 o

99kW/211Nm - jen z vykonu elektromotoru, ale

také z vykonu zdroju

0000

A Baterie pohonu: 13.8kWh +15% a8
Max vykon: 80kW Zadnf ]j;i ﬁ;,
+10kW MY17 blektromotor N B
Predni +20kW < MY16 Max 70kW-
elektromotor 195Nm
Max: 60kW-
137Nm +10kW

+10kW

* Hodnoty po usmérnéni napéti AC na DC.

29



Prevod predni naprava F1EKA

Vice lamelova spojka Téleso ventilu &

(v olejove lazni) olejove Cerpadlo
30



Jizdni rezimy

Pro maximalni efektivitu pohonu jsou dispozici 3 jizdni rezimy.

1. Priorita ekologie = co nejvyssi pouziti energie baterie

1A. Priorita bezpecnost = vykon

Elektricky EV rezim Seriovy hybridni rezim Paralelni hybridni rezim

31



Rezim EV - naprogramovan jako priorita

Outlander PHEV je pinohodnotny elektromobil 4x4
- Baterie napaji predni a zadni el. motor.

Bez vyuziti zazehového motoru - do prikonu az 80 kW
« Do 135km/h Pfedni motor

SONCLLL LT RE

Zadni motor

Zazehovy motor

—

o—— Generator

Baterie pohonu

Zadni el. motor Predni el. motor
32




Sériovy rezim

Zazehovy motor pohani generator pri pozadavku vetsiho vykonu (plynovy
pedal > nez 80 kW)

Predni i zadni el. motor je napajen z baterie pohonu / z generatoru.
Generator muze dodavat energii prfimo na svorky el. motoru

Do 135 km/h

Predni motor

Zazehovy motor

Zadni motor

Baterie pohonu

Zadni el. motor Predni el. motor

33



Paralelni rezim

Zazehovy motor je pevne spojen s predni napravou

Od 135 km/h a vice, pfi vybité baterii mize byt jiz od 65 km/h
Baterie pohonu napaji zadni el. motor - zachovani 4WD
Omezeno max. 170 km/h

Predni motor

Zazehovy motor

. l 0 Generator

Baterie pohonu

Zadni el. motor

34



Regenerativni brzdéni

- Predni a zadni el. motor funguje jako generator

- Pohybova energie je vyuzita pro dobijeni baterie

. Ridi¢ mGzZe regulovat to€. moment regenerace

- Neni aktivni pokud je stav nabiti baterie blizko 100%, nizka teplota?

Predni motor

Umoznuje Fidi€i volbu ze 6 rezimu Zazehovy motor
BO az B6 - ovladani padly pod ‘

volantem /\

ll. .. O e—— Generator

Zadni motor

Baterie pohonu

35




Jizdni rezimy v realném provozu

Rezim Sériovy hybridni i rezim Paralelni hybridni
umoznuji spalovacimu motoru pracovat v rezimu

nejvyssi ucinnosti a prebytecnou energii ukladat do

baterie pohonu
JizDA DO 135 KM/H DALNICE NAD 135 KM/H &_
JiZDA Z KOPCE

e =
[ —

PREDJiZDENI DO 135 KM/H NABIJENI

EV Sériovy Rekuperace



Stav nabiti baterie SOC & rezimy

SOC% 100 — B
90
80 i
Paralelni nebo
70 _r ’ v . Ukazatel
Serlovy reZim “. stavu nabiti
60 REZIm EV na palubni
50 Stav nabiti desce
baterie SOC
40
30
I
L0 N . . Y A I
10
O |
Snizeni vykonu
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NOVY SPALOVACI MOTOR 2,4 L

38



OBECNE SPECIFIKACE - Pfedni ndprava, hnaci fetézec

Polozka Novy Outlander PHEV 19MY

Motor Typ 4B12 MIVEC (Atkinsontv + Otto cyklus)
Objem 2.359 ml
Vrtani x Zdvih 88 mm x 97 mm
Kompresni pomer 12.0
Max vykon 99 kW@ 4500 rpm
Max moment 211INm@ 4500 rpm
Generator Max vykon 80kW

39



13A / Mechanika motoru 4B12 Zmeny

Pro motor ktery je provozovany i v Atkinsonové cyklu 4B12, byl zménen
profil vackove hridele a
upraven kompresni pomeér z 10,5:1 na 12,0:1 (zmeéna tvaru pistu).

Zména profilu vacky sani - €asovani ventilu
Zmeéna tvaru pistu

1. Tvar pistu z prohlubni (4812 Normalni)
2. Vypoukly tvar pistu  (4B12 Atkinsor)

40



13A / Mechanika motoru - OttUv cyklus

Sani Komprese Expanze

Smés vzduchu a paliva je Stlaceni smési Expanze plynu tlaci na pist Spalené plyny se vytlacdi ven ze
nasata do valce spalovaciho prostoru
Kompresni zdvih Expanze dodava energii
Saci zdvih Spotrebovava velké mnozstvi (pfeména na pohyb) Vyfukovy zdvih
Spotrfebovava energii energie Spotrfebovava energii
- - +++++++ -

41



13A / Mechanika motoru - MIVEC Atkinson

Atkinsonuv cklus (vivec @ 0°ca) ottav cyklus (viivec @ -30°ca)

Efektivni
kompresni
zdvih

-= Zavreni saciho ventilu
42



13A / Mechanika motoru - Ottuv s Atkinsonem?

ZvétSenim celkového uhlu otevreni sacich
ventild a tim pozdéjSim uzavreni v
kompresnim zdvihu je mozné pouzit
Atkinsonuv princip na motoru navrzeném
pro motor s Ottovym cyklem.

Kombinace s variabilnim ¢asovanim rozvodu
motoru je mozné vyuzit oba rezimy

Atkinson v nizkém zatizeni

Ottlv ve vysokém zatiZzeni

Vysledkem je motor s vysokou ucinnosti i
vysokym vykonem.

Krome skrtici klapky je pouzita i jina regulace
vykonu.



13A / Mechanika motoru - Ottlv - Atkinsontyv cyklus pV diagram

e Sani
Komprese

e Expanze

e Vyfuk
(Ottuv cyklus)

atm

‘A Nizi kompresni tlak

5 (Neni vhodné pro vysoky vykon)

Pozdni uzavreni saciho ventilu
racenyf efektivni komprese)

..... — j__le!_g!pytlfovy tlak-
: (mensi ztrata energie

= vyssi ucinnost)

>

TDC BDC V
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13A / Mechanika motoru - 4B12 Porovnani casovani

e Saci ventil

e Vyfukovy ventil ¢ 4B12 Atkinson
| (GG3W)

gl

Atkinsontv cyklus (< 80% Zatiz

Oottav cyklus (> 80% Zati

BDC

Pfi jizdé v paralelnim rezimu pfi 125 km/h je zatizeni motoru cca 70%

TDC

4B12 Normalni
(GF3W)
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ELEKTROMOTORY

BEZUDRZBOVY STRIDAVY SYNCHRONNI
MOTOR S VYSOKOU ZIVOTNOSTI

A UCINNOSTI
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OBECNE SPECIFIKACE - Zaddni naprava, hnaci Fetézec

Polozka Outlander PHEV 19MY

Prevod zadni naprava F1E1A
Zadni motor | Typ Y6l
Max vykon 70 kW
Max moment 195 Nm
Predni Typ S61
motor Max vykon 60 kw
Max moment 137 Nm

Maximalni systemovy vykon vozu

165 kW



OBECNE - specifikace vykonu el. motoru

Graf vykonu zadniho motoru 17MY & 19MY (Moment/Vykon)
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Elektricky motor

Hvézda /star/
(Zapojeni civek)

Permanentni neodymové magnety
rotoru

Nema uhliky - bezudrzbovy PRINCIF @ @ (®~ @



PREDEVSIM
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Vysoké napéti - prehled komponentu (1-2)

—Jednotka
PDU,mcuaceu)

Bezpecnostni

Baterje ©dPOJOVAC
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Vysoké napéti - prehled komponentt (2-2)

KO ne kt or P <
nabijeni™ J & \ v

(standart i;rychlé nabijeni) |

ednotka
RMCU

(zadniho el. motoru)

ro zasuvky 230V, 1500 W)

’ o - N

nabijecka g =—— .

) vk ,} 2

menic 14V (nahrazuj;a alévnétor)

Zadni el.
motor

" Elektrické
topeni
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Kompresor klimatizace pohaneny elektromotorem

I110lej: MA68EV nebo Ze-GLES RB68 /100ml/!!!
Chladivo: HFO - 1234yf /515 = 20g/

Typ kompresoru - spiralovy

é\"\

El. prikon az 1.5kW >

El. Kompresor klimatizace
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Elektrické topeni

3,5az 4 kW

54



00 O ONOE

20 O ONOE

BATERIE
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Baterie pohonu

TYP BATERIE: Lithium-iontova - NEN| PAMETOVY EFEKT,
NEJVYSSI ENERGETICKA MERNA HMOTNOST (Wh/kg), vysoké nabijeci a

vybijeci proudy, nizkd hodnota samovybijeni

@SY(JASA

< MITSUBISHI MOTORS

#' Mitsubishi Corporation

/|

1 clanek Li -ion
3.7 V, hmotnost
1,7 kg
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Baterie pohonu Outlander PHEV

. VWA NLELDERL A Uzaviena vodotésné/vzduchotésné
Polozka 19MY

Baterie | Kapacita 13.8 kWh o ] _ Odpojovaé napéti
honu Vyparnik chlazeni baterie
PO Napé&ti 300V (288 — 330 V)
Napéti clanku 3,6-4,1V
Max. vystupni vykon 80 kW
Typ clanku Li—ion LEV46 (46 Ah)
Pocet ¢lankd 80 do série

180 kg vCetné

Celkova hmotnost elektroniky a kryt(

Chlazeni vyparnik A/C
Kontrola teploty &
Vyhtivani (dle vybavy)

Spodni kryt baterie (ocelovy)
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Modul s CMU

Lithium-iontovy

A clanek

Ridici jednotka
clanktd CMU

Modul s CMU
(8 ¢lankul)

BMU

W
Terminating
resistance

- ~—

- —~

CMU 07

CMU 09

CMU 10

CMU 11

~—— [ ot

~—— ~—

~— —

~— ~—

CMU 05

CMU 04

CMU 03

CMU 02

CMU 01

Drive battery
current sensor
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Vyrovnani ¢lanku

Prebiti Prebiti
411 — — - - ——— - - -

Vyrovnani CTTTTTT \ Clanek s
kapacity =———7r— nevyvazenou
clankd - kapacitou

. odb Podbit
| _
2.5
2

Vyvazeny

Nevyvazeny
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Baterie pohonu Outlander PHEV

Zakladni schéma zapojeni

Méfeni el. prurazu/zkratu na karoserii _ Vehicle front
Proudovy snimac
() L ) ¢
Hlavni stykac (N)
ala ala B
Hlavni stykac (E Odpojovaé napéti ‘E
Stykac nabiti kondezatoru
’ J o K =
C D L= C

Odpor nabiti kondenzatort

to PDU

Pojistka rychlonabijeni

Stykadirychlonabijeni(N)

Hlavni pojist
 I——

to RMCU
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EL. komponenty baterie pohonu

Snimac prutoku
proudu

Bezpecnostni
pojistka

Snimac hodnoty
izolacniho odporu

Stykace
vysokého napeti

61



Chlazeni baterie

Chladi¢ EV

Chladic¢ oleje

Kondenzator A/C

Ventilator chlazeni motoru

Ventilator

P ————— _[ PHEV-ECU ]

I i
I |.....LI A/C-ECU IJ"

ompresor
AIC

Ventilator

Vyparnik

Expanzni
ventil

h------

Ventil na
vedeni A/C

Ventilator

Expanzni
ventil

- ... Ovladaci signél

Baterie pohonu

Vyparnik

Vedeni klimatizace
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Ovladani chlazeni baterie

Proudéni vzduchu uvnitr baterie pohonu
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Baterie pohonu - zaruka Mitsubishi Motors

Zaruka - zavada + kapacita bat.
+ 8let
« 160 000km

+ kapacita baterie min. 70%

Lakovani, teplota
Do max. 60°C




Nabijeni baterie pohonu - 4 zplisoby

Standartni nabijeni

Rychlé nabijeni

) 4

Standartni zasuvka 10A Domaci/ verejna nabijecka 16A
Mode 2 Mode 3

Chademo - verejné Tlacitko
nabijecCky CHARGE

65



Rychlé nabijeni

Maximalni vykon nabijeni je 15kW -
omezeno pro kapacitu baterie pohonu

Systém rychlého
nabijeni

Standard

CHAdeMO Ver. 0.9

Maximalni vstupni proud

50 A

Cas nabijeni

25 min (do 80%), bez vyrovnavani clanku
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Topeni a klimatizace i behem nabijeni

Novy Outlander PHEV 19MY
- moznost pouziti topeni a klimatizace A/C béhem 39 ,b
nabijeni.

Pri prepnuti zapalovani 1G ON béhem nabijeni,
obdrzi fidi€ oznameni na Multi Informacnim Displeji.

Y E] RESET

R[:r‘DY _S.: Nové moznost

LARGE POWER USE vynulovani

CAN DRAIN BATTERY . ”
CHARGE CABLE dojezdu na baterii

EVEN WHILE

CHARGING CONNECTED pohonu

[POZNAMKA] Z bezpe¢nostnich dlvoda |

;L__L_L_JE

Neni mozné aktivovat rezim Ready ani zmeénit polohu volice z P.

004320km 247¢



Nove rezim ,SPORT" + 3 rezimy 4WD

Voli¢ rezimu 4WD

Systém S-AWC se 2 elektromotory
umoznuje zvolit 4 ruzné rezimy
pohonu 4WD Voli& rezimu SPORT mode switch

LOCK

LOCK LOCK LOCK
SNOW SNOW SNOW
NORMAL NORMAL NORMAL

NORMAL SNOW LOCK SPORT



Rezimy 4WD

Novy rezimy S-AWC pro Outlander PHEV 19MY.

Rezim S-AWC SPORT - zlepSeni odezvy a vykonu.
Rezim S-AWC SNOW - zlepsSeni stability pfi jizdé na snéhu a ledu.

ECO >
NORMAL >
LOCK >
SPORT —
ECO >
NORMAL >
< SNOW >
< LOCK >
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Nove rezim ,SPORT"

Sportovni zpusob jizdy na suchém povrchu!!!

Vehicle Speed

Acceleration

Rychlejsi akcelerace na plynovy pedal - rozdily
zejmena pri mensim stlaceni plynu

VySSi vyuziti spalovaciho motoru - Sériovy rezim
Vhodneé pro sportovni jizdu v zatackach

Vysoky brzdny moment decelerace - B5

Casteéna akcelerace

SPORT
Normal

Lepsi akcelerace k kratSi odezvou na zménu polohy plynu.

|
¥SPORT

\ ~ —

Normal

h———

Pozor!!!
Pri deceleraci
B5, ktereé Ize

zmeénit




Tlacitko EV rezimu

Vykon Engine start point
A in EV priority mode Normal mode EV rezim -
' spalovaci
! motor nebézi
EV priority mode
ECO mode
EV rezim
! : zvolen, ale bézi
; D spalovaci
“
| Chorge B motor
, E
! 004320km 24
|
| >
Dorazovy spinac Poloha plynového pedalu

“

Provoz Outlander PHEV jen v rezimu EV - stla¢im EV
EV rezim bude k dispozici az do maximalniho stlaceni plynového
pedalu

Vyjimky - ventilace na odmlzeni, stlaceni plynu na makx., atd.

-

B o S S B

,\
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Rezimy baterie save & charge

Seriovy nebo 86% je dobito
paralelni rezim

SOC% 100 [ ]
90 \ Rezim
20 EV
Ukazatel SOC
70 rezimu nabiti
(Charge)
60
50
. . . Ukazatel SOC
40 Akt|Vace Akt|Vace poﬁztneurfoc rezimu Save
30| rezimu rezimu
20 SAVE CHARGE
10
0




Zobrazeni S-AWC

Nové zobrazeni S-AWC

Twin Motor

4WD

NORMAL

Vice to¢ivého momentu na zadni
napravu

NORMAL

Vice to¢ivého momentu na predni
napravu
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OBECNE - Inovovany ukazatel vykonu

EV rezim oblast kde muze b
nastartovany zazeh. motor
(60-70kW)

Vykon zazehového
motoru (kW)

EV rezim vykon
elektromotoru

(0-60kW)
1a . | F
Poloha Ready ON 1 o IS - D @
\ 10 3 Charge :
\\ / l_.l_l_;lE
4 000000 km -007c
Regenerativni
. - Poloha Ready Off W
Regenerativni brzdéni @ 1 y brzdéni 74



Napadjeni externich spotrebict 230V

EL. napajeni externich spotfFebicl z baterie pohonu
s vyvkonem 1500W

Pii vybité baterii pohonu muze dojit ke spusténi
spalovaciho motoru

Funkc¢ni v rezimu ,,Ready” a po zapnuti
vypinace Zasuvka v 2. fadé sedadel Zasuvka v zavazadlovém

prostoru

Sy | e ___ - AC220V~ 240

AC
B0ow

e
; > Various home electronics can be used from the AC output.




Napadjeni domacnosti V2H

e

VZH - VEhiCIE to Home ‘ Vehicle Operation

Vehicle Finder

* Novy Outlander PHEV je plné kompatibilni se systémy V2H version 2.1 EEEEEL
* V pripadé vypadku energie ze sité “black out” lze zapnout pres aplikaci | <
mobilniho telefonu a zacit dodavat energii
* Pouziva se konektor Chademo

* Umoznuje vyrovnavani/akumulaci energie ze solarnich panell nebo

v

jinyCh proménIiVVCh ZrOjﬁ Startup the External Power Supply

V2H charge unit
- AC/DC obustanny invertor

In case of total blackout the vehicle can supply power to the house
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ELECTWA

R gt Bl s kg, Pl ekl

[ ]
V2 H S e I re S [CHAdeMO Vehicle to Home inverter&converter)

BE PART OF THE ENERGY

Electway CHAdeMO V2H sclution V2H CHALeHO VaH et

conreslar

Cur company develop this WiH device base on CHAdeMO vehicle application,
So far, our inverter output range 3-10kVA, 1102200, 50/60Hz, Max 32 A

Maw, 2017 Nissan leaf and Mitsubishl -0ev support V2H function,

Dur device is portable type |, suitable for family use or on board inside

vehicle for camping, emergeny power supply, office power supply etc.

We have a special version can suppart car to car charging,we also

accept customized design requirements.

DENDO DRIVE HOUSE

Configuration options®

sl
-._. i - - -
ﬂ 747!,-, — Specifications
1 > I,I" “ Elq
o i — i Lead sicle
Plug fype CEET6, CEE32
output, Lumrent TOKVA max, 324 max
= Arote cnhlke rmguine ments whot placdng o ander . S HOVAC S 10% . 3 ginel
nltage =+ " Singh
Supaport Car mad el Support MOt SUPPOMt  powerfactor ~[E at =50% load
B 13 [1BE kwh) _ Efficlency 95% single phase
W a-up! [15 kih ] ]
a-Golf [ 242 kih) B rrecusac 50/60Hz=1%
Missan  Leaf (21 kivh] N 0
&HV20D 121 Kihi v . Vehicle side
Evalia | 21 Ih] v
KIA Soul EY (27 IWh | I v CHAdemO
Mitsubishi  Qutlander | 10 kih) + R
IMIEY ¢ C-ZaroFiON | 14.7 Kih] + T o-cere Mas 10kW, 258man @0
Tesh Wioded 590 Modal Xa0 T vohege ange 360-~400VDC




Voli¢ rezimu

Polohy volice
} R

? 5 Nowe

B D

Charge mode switch

Tlacitko parkovani

Shift & Select switches

Save mode switch

/8



Urover regenerace

Vice

regenerace Mene
ﬁenerace

e ———— N
s (O

volantem 5
&

.

)
-

4



."7'7’
9"9553AM O

Regular Charging ~ l

.

Home Updarod

DALKoyE '
OVLADANI EV

Climate Cbntroi '

Mon 5:53 apy . 6:20 AN
Climate ON/oF

O"\:Q



Mitsubishi EV - dalkove ovladani

Navod pro registraci na webu , _Registracnl d
WWW.mitsubishi-motors.cz WIFI anténa informacni karta

MITSUBISHI
Remote Control 11

[ssID]

AXXXXXXXXXXX

[ Wi-Fi Password ]

XXXXXXXXXXXXXX




Pravidelna udrzba - rozdil v provoznich nakladech

Interval predepsané udrzby - 20 000 km nebo 1 rok

Nizsi cena udrzby ve srovnani s podobnymi modely
s AT az 0 22 500 Kc po 120 000 km
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Opravy baterii pohonu

Mitsubishi dealeri budou od poloviny
roku 2019 opravovat baterie pohonu

- zvySuje zustatkovou hodnotu vozu po
zaruce

L4

- levné&jsi feSeni problému

- v 90% pfripadu se opravuji soucasti
baterie pohonu
- Jen v 10% pfipadu se méni moduly

Cena baterii prip. modul baterii od 1.1.2019

BATTERY PACKS

Maloobchodni cena

CR SR
9450B294 150 265 KE  5695,68 €
9450B293 144103 KE  5462,10€
9450B321 181 050 KE 6 862,56 €
9450B322 164 312 KE  6228,12€
BATTERY MODULES

Maloobchodni cena

CR SR
9450B 296 26 587 K¢ 1 007,76 €
9450B297 26 587 K¢ 1 007,76 €
9450B621 44 913 K¢ 1702,38 €
9450B622 44 913 K¢ 1702,38 €
9450B298 34 095 K¢ 1292,34 €
9450B299 34 095 K¢ 1292,34 €
9450B300 42 572 K¢ 1613,64 €
9450B301 42 572 K¢ 1613,64 €

maloobchodni ceny jsou bez DPH, uréené pro zakaznika



Tipy pro uspornou jizdu - plachténi BO na dalnici

Regeneration level

Paddle
selector

City. B4,BS5

- Control speed by accelerator
= One-pedal drive

; Feellngsg;a strong englne

Highway:B0

- Coasting drive
- No regenerative power

. “ .
’ . i
’ /
J |
. e |
!
/}
/!

Seol RS | Winding: B3 © B5
e, T o, VI % - Smooth cornering
- Regenerate Effectively
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Tipy pro uspornou jizdu - plachténi BO na dalnici

Speed transition

Vehicle speed

(km/h) Case 1: Brake applied
from Point B (just before
100 R the 80 km/h target point)
i for deceleration and
80 SSUTSRISSS Y _ . SS—— : - regeneration

Case 2: Deceleration with
accelerator pedal released
from Point A (point

¢ Speed limit 3 ¢ Speed limit
100 km/h 80 km/h -> sufficiently far from the 80
E km/h target point)

Distance
Conceptual diagram

Energy transition

Earlier
deceleration in BO
mode with
accelerator pedal
released lowers
the total necessary
energy amount!

Re-
generation

D range
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Tipy pro uspornou jizdu - Eco mode

Eco mode

This mode lowers the electric power consumption and the operation frequency of the engine for heating.
Temperature rise of the cabin becomes slower. Therefore, this mode contributes to the improvement of
fuel efficiency, together with slower acceleration and deceleration in relation to the accelerator pedal

operation.

Images of rise in
cabin temperature Quick

Normal
Electric heater + Engine

warming

Cabin temperature

-~ «—Target cabin temperature

Eco
Electric heater only

Time

Conceptual diagram



Tipy pro uspornou jizdu - vyuziti el. vyhrivani

Spotreba energie pri Comparlson:_ : :

; >, How much difference in electric
zapnutem vyhrivani consumption do we find between electric
sedadla a volantu je heater and heated seat and heated

cca 1/10 a2 1/20 steering wheel ?

spotreby elektrického -
topeni Images of difference

in electric
consumption

Heatdd seat Heated (MlNR (MAX)

Electric consumption will be Steerlng WhEEI E Ec.trl c

fluctuated depending on switch hEEﬂEF
position (Low - High) and
number of seat to be heatad.
The picture shows case of one
seat used with low.
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Navod pro zachranné slozky

Mitsubishi Motors \

OUTLANDER PHEV Outlander pygy
ol V4 V4 m . )
Bezpe&nostni manual Prirutkn o) 1% 2016

Cka Nouzovych Postupy

Pri nehode a aktivaci airbagu dojde k

odpojeni kontaktu nebezpecného
napeti.
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ZENEVSKY AUTOSALON ”|—|“




MITSUBISHI NA ZENEVSKEM AUTOSALONU 2019

« SVETOVA PREMIERA MODEL ENGELBERG TOURER
« SVETOVA PREMIERA NOVE ASX
« EVROPSKA PREMIERA NOVA L200

« NOVY SYSTEMOVY PAKET DENDO DRIVE HOUSE

me se na vas!

—]
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DEKUJEME ZA POZORNOST
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