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Nova L200 20MY &

ll 1 IEt od zahajeni vyroby prvni L200 v roce 1978

5 generaci tohoto modelu vzniklo v pribéhu let 1978 aZ 2018
4-700-000 vyrobenych kusu L 200

150 svétovych trhu na kterych je L200 nabizena

2 L200 je druhy nejprodavanéjSi model znacky



Nova L200 20MY &

Nyni tento legendarni

Pick Up prichazi na nase

trhy ve své jiz 6. generaci



Generace
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je nova, je jina



Nova L200 20MY (6. generace) &

V éem vynikala predchozi ‘ “l\ce‘-‘
= nejvetsi vnitrni prostor
= nejmensi pol ﬂﬁ QC\

. nastavm podeln
. tovostnl nev02|me zbytecne kqg)

= dv druhy p pohonu 4x4
" uzay, | napravy ve standardu pro vsechny verze

. neJmQ| rozvor - vyhoda v terénu




Nova L200 20MY (6. generace)

Predchozi model byl zakazniky ocenovan pro

= jisté ovladani

= komfortni jizdu a prostornost
= ergonomie prednich sedadel
= bezpecnost

= spolehlivost

Negativni komentare se tykaly zejmeéna designu, nikoli jizdnich vlastnosti
= [ 200 vypada prilis jako osobni

= melo by byt robustnéjsi

= Nevypada tak dobre jako jiné Pick upy



Nova L200 20MY (6. generace) &

Kritika se tykala nejvice designu, proto s sebou novy model
prinasi predevsim novy designovy koncept

Motto noveé L200 Lze volné prekladat jako
., Jeste drsnéjsi "

. Mnohem drsnejsi nez ostatni "

., Jeste robustneéjsi a tvrdsi"

Beyond Tough




L200 Absolute koncept EX
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Absolute Beyond Tough

Designovy koncept, ktery
posouva jeste vice hranice ) Y
predstavivosti i toho, jak % »

muze vypadat tvrdy a drsny : e
predstavitel Pick Upu

Absolute Beyond tough
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Nova L200 20MY (6. generace) &

Nova L200 vedle zasadni designoveé zmeny dale prinasi

= Novy motor i prevodovku
= Nove prvky vybavy i nove barvy

= ZvySenou miru pohodli a komfortu SUV pri zachovani charakteru
pracovniho vozidla

= Zakazniky, které bavi image vozu pick up a ne jen pouze jeho
uzitné vlastnosti



Nova L200 20MY (6. generace) &

.. & Zaroven
nam castecne vyplni mezeru po jiz nedodavaném Pajeru

Pick Upy (obecné) jsou totiz v podstate jiz poslednimi
zastupci pravych a poctivych vozu kategorie OFF ROAD

= ram v/ L2007 ANO!
* tuhé napravy v L2007 ANO!
= pripojitelneé pohony 4x4 v L2007 ANO! (2x)
= mechanické redukcni prevodovky v L2007 ANO!

= uzavérky napravovych i mezinapravovych diferenciald v L2007 ANO!
= ytahnou brzdéné privésy s hmotnosti vice jak 3 tuny v L2007 ANO!



Nova L200 20MY (6. generace) &

Co je nového nebo jinak...

= 1 motor - o objemu 2.268ccm (150k) Euroéd-temp
= 2 prevodovky - 6MT a nova 6AT

= 3vybavy - Invite -> Intense -=> Instyle

= 5 verzi - tfi manualy, dva automaty



Nova L200 20MY (6. generace) &
Co je nového nebo jinak...

Invite Intense Instyle
KGzi obsity volant a hlavice Fadici paky o ® (]
Ovladani palubniho pocitace na volantu o ® o
SDA s podporou CarPlay a Android auto ® @® (jiz bylo)
18" slitinova kola & vykonnégjsi brzdy ® )
Off road traction control (rezimy pro jizdu v terénu) ®
Hill descent control (asistent sjezdu ze svahu) ®
Multi around monitor 360° Bird View (4x kamera) ®
USB +2X (celkem 4x) o
LED predni svétla s DLR a zadni LED tube ®




Nova L200 20MY (6. generace) &

Predni kapota ma rovnegjsi linii a jeji predni hrana je umisténa o 40mm vyse

—————ra

|MITSUBISHI

Vzniklé hranaté a ostre tvary evokuji atraktivnéjsi a robustnéjsi vzhled



Nova L200 20MY (6. generace) &

Dynamic shield ,tvar” pusobi mnohem presvedciveji ve srovnani se
svym predchtidcem

Je drsnéjsi i mnohem sportovnejsi




Nova L200 20MY (6. generace) &

Predni kapota ma pravidelny hranaty tvar

Uzka pfedni LED svétla jsou soutasti pfedni masky a netvofi dominantu
predni ¢asti vozu - tou je grill a dynamic shield




Nova L200 20MY (6. generace) &

Z bo¢niho pohledu se nic zasadné neméni, bocni lemy blatnikd
nahradily vyrazneé tvarovane plechové blatniky

.J-line" design kabiny je prakticky a proto zlstava




Nova L200 20MY (6. generace) &

Zadni svetla dostala pravidelny tvar bez zahnuti do "hokejky”

Tvar korby i viko zUstavaji stejné, nové madlo je ale plosSi a zadni
naraznik hranatejsi




Nova L200 20MY (6. generace)

Zakladni tvar palubni desky se nezmenil, pribyla ale fada drobnych
detailt a vylepSeni

Novy je 4 ramenny volant a s nim i ovladani palubniho pocitace, tvar a

dekor stfredového panelu nebo grafika a barva provedeni palubnich
pristroju
B
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6. Generace

je nova, je jina
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Nova L200 20MY (6. generace) &

Varianty verzi

Invite | Intense | Instyle

Club Cab 4WD 6MT o

Double Cab 4WD 6MT ® )

Double Cab 4WD 6AT o ®




Nova L200 20MY (6. generace) &

Club Cab






Nova L200 20MY (6. generace) &

Single Cab



Nova L200 20MY (6. generace) &

Ceny verzi

Invite | Intense | Instyle

Club Cab 4WD 6MT 698.550

Double Cab 4WD 6MT 735.250 814.650

Double Cab 4WD 6AT 854.650 935.650




Nova L200 20MY (6. generace) &

Barvy a interiéry

Quartz Brown Metallic

Sunflare Orange Pearl (New)

Red Solid (New) Sterling Silver Metallic Graphite Gray Metallic (New)

D j!"( ‘ - . -

Leather seat Fabric seat, H-line Fabric seat, M-line

White Solid White Diamond (New) Jet Black Mica




Nova L200 20MY (6. generace) &
Je nova, je jina

= prichazi s robustnéjsim a mnohem agresivnéjsim vzhledem
= je vyrazne kultivovanejsi a komfortnejsi

= prinasi nove prvky vybavy pro pohodli i bezpecnost

= cili na Sirsi spektrum zakaznikul (image, Off road)

= ma dobrou cenu !!!
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NOVA L200 (MY20) technika

Beyond Tough



. ¢
Novy motor 2268 it

Typ 4N14
20MY L200 [1 19MY L200

4N14 4N15
Zdvihovy objem motoru (L) 2.268 2.442
CVrtani x zdvih (mm)( 1186.0 x 97.6(] 186.0 x 105.1(]
Ventilovy rozvod DOHC 4 Ventily DOHC 4 Ventily MIVEC
Vstrikovani paliva (Denso) Primeé vstrikovani (common rail) Prime vstrikovani (common rail)
Prepliiovani VG turbo VG turbo
Kompresni pomeér 14.4:1 155:1
Vyvazovaci hridele Ne Ano
Cisténi vyfukovych plyn( DOC + DPF + SCR * DOC + DPF
Maximalni kroutici moment R
(Nm / rpm) 400 / 1750 - 2250 Nizky vykon 380 / 1500
Maximalni vykon (kW / rpm) 110 / 3500 Nizky vykon 113 / 3500
AS & G VSechny modely MT
Emise Euro 6d temp Euro 6b

*DOC : Diesel Oxidation Catalytic converter DPF : Diesel Particulate Filter SCR : Selective Catalytic Reduction



¢
Charakteristika motoru 2268 et

150,0 - - - - 1 450,0
140,0 ‘. 1 420,0
1300 /[""—'\ \\400 / 175q -2250 | 1900
120,0 360,0
{ BN L200 MY20
100,0 / /)i\ 300,0 Obi t
jem motoru
90,0 - - - { 2700 _ 2268 cm3
< / \ 5 4N14
=800 - : + 240,0 'E
%mo 1 210,0 E
- { 00 Vykon 110 kW / 3500 rpm
50,0 / 150,0
40,0 / 120,0
30,0 / | - | 1 90,0 To‘c'ivy moment 400 Nm/ 1750 - 2250
20,0 - - - - 1 60,0
10.0 _ | - - 1 30,0
< 270 0,06
% 260 . | . 005 T
§§-250 | . | 004
= = 240 ™~ ~ 003 3
“35230 - _ _’_// L 0,02 g
8 220 - “m g | T 001 §
210 000 <

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

Engine speed [1/min]



Motor - pohyblivé €asti L200 % MITSUBISHI MOTORS

<4N15> <4N14 L200 MY20>

Konstrukce motoru

Snizeni hmotnostio 17%

Snizeni treni o0 25% (honovani)
Snizené treni pistu ve valci 0 36%
(nizsi tlak na sténu vaice)

Pisty

Optimalizovany tvar pistu pro lepsi
spalovani +

snizeni hmotnosti: -101g/ks

Vysoko pevnostni hlinikova slitina
ZlepSeni unavové pevnosti pri
vysokych teplotach

VylepsSené chlazeni pistnich krouzki

[

Drazka pro pistni
krouzek s chlazenim

NizSi spotreba a e'mise, vysSi
odolnost pri vysokém zatizeni



Motor - pohyblivé cdsti L200 % MITSUBISHI MOTORS

Klikova hridel Pist a ojnice
Mensi prameér ojni¢nich ¢epld - z 52 mm na Mensi primér pistnich ¢epll - z 32 mm na 28
50 mm mm

Zmena tvaru a zavazi - snizeni hmotnosti o G
3,5 kg

TIV MUY M T IWLIWIT MY MINM W WIS WY T IW LWL WWIIM TMMT IV TR W W I WM T e

aft Bearing

=

Loziska hlavni + ojnicni
Pouziti materidld snizujicich treni

B e e B e et =

(4) Connecting rod
*Extended a connecting rod length by reduction of piston compression height .
Therefore reduced the side force to the piston skirt.
+ Shape Optimization
i . Reduced 70 [g/pc] compared with the current model

D—o0

Ojnice

Prodlouzeni délky - z 149 mm na 155,35 mm
Snizeni zatizeni plasté pistu, nizsi treni ve
valci

Snizeni hmotnosti ojnice

Crankshaft o ) .
Low friction resin coating




Mazani motoru Py

Snizeni objemu olejové naplné - nizsi
naklady na udrzbu

Pramer Pramer Specifikace olgje:
tysky 1.8 IS5 ACEA (1, C2, C3 nebo C4
o S o 1 doporuceny olej
G gl @ 1 Mitsubishi OW-30 (MZ 320924) C1/C2
g ; : Mitsubishi 5W-30 C4 (MZ 320930)
e Regulacni Regu.I.aEm'
Blok motoru ventil: 90Kpa  ventl 100kpa Celkova naplr: 6,6l
4N14 4NTS (do MY19 bylo 8,4l)
1200

MY20



L200 % MITSUBISHI MOTORS

training




Vstrikovani paliva L200 % MITSUBISHI MOTORS

Hlavni zmeény systému vstrikovani paliva Denso

« ZvySeni maxima tlaku paliva 200MPa (2000 bar)
 Instalovdn novy typ vstfFikovacl - 4. generace

« Na vstrikovaci listé novy elektronicky ovladany ventil FRPV
(Fuel Pressure Relief Valve)

Fuel pressure
Rail pressure relief valve

setor \
O o a A Ao \—
& [I: 1Y) ) )

==

f*\ @
© ©

Common rail assembly



Vstfikovac L200 % MITSUBISHI MOTORS

4 Generace elektromagnetickych vstrikovaca

I \/ysoky tlak
Nizky tlak

Mechanicka konstrukce

« Zmena polohy elektromagnetického ventilu
« Neni pouzity ovladaci pist =
Staticky unik —

ZlepsSeni

*Odstranéni statickéeho uniku

« RychlejSi start po ASG stop - neni tfeba natlakovat
vstrikovac

* Snizeni uniku pfi ,spinani”

 LepSi ovladani SQL malého mnozstvi paliva

« VySSi odolnost proti usazeninam uvnitr vstrikovace CE



Systém SCR L200 . MITSUBISHI MOTORS

Regulace
L200 MY20 s motorem 4N14 vyuziva ke

-y . . .o , EU emisni standard
splneni emisnich limitu system AdBlue. y

140
Pouziti tohoto systému zajisti plnéni
Nejnovéjsich Emisnich standardul pro
oxidy dusiku (NO,). S
ol
:|:, i
ES
— O
@ Euro 1 c E.
@ Euro 2 = 50
® Euro 3 L
Euro 4 >5
Euro 5b
@ Euro 6 do soucasnosti 4,5 ——y——

80 180250 500 700 970
Emisni limit NO, [mg/km]



Vyhody/nevyhody systemu SCR

Vyhody
«Jednodussi splnéni pozadavku
emisnich norem pri WLTP cyklu a
hlavné pri RDE (méreni na silnici)
*\/ySSi ucinnost motoru - nizsi objemy
pres EGR, nizsi karbonizace sani a dild
EGR = nizsSi spotreba paliva
*Neni nutné pouziti paliva (nafty) pri
regeneraci (vycisténi NOx pomoci
AdBlue) = nizsi spotreba paliva
*Motor mUzZe pracovat s vysSim
tocCivym momentem, s vysSi zatezi -
vysSSi objemy NOx se fesi na SCR
*NizSi opotrebeni a tepelné zatizeni
oxidacniho katalyzatoru a DPF

L200 % MITSUBISHI MOTORS

Nevyhody

« AdBlue je nutné pravidelné doplnovat

(predpokladane doplnéni po cca 10-14 tis km)
Na voze je mnoho dodatecnych dilt pro
SCR - nadrz na AdBIlue, vedeni kapaliny,
vstrikovac, ridici systém a snimace = slozity
systém a vyssi cena

« AdBlue zamrza pri -11°C - je nutné
vyhrivani nadrze a vedeni ke vstrikovaci

 Bez AdBIlue systém nefunguje - povinna
prevence proti pouziti vozidla s AdBlue -
vlz bez AdBlue nelze nastartovat

« Cena /spotreba Adblue kapaliny se promita
do provoznich nakladu

« Omezené skladovani/starnuti kapaliny
AdBlue



Systém SCR L200 . MITSUBISHI MOTORS

~

Snimac NO, 1) Po startu motoru - nalakovani vedeni ECU
cislo 1 AdBIuc::- ke vstrikovaci (vcetne odvzdusnéeni Motoru
vedeni)
2) Po vypnuti motoru - snizeni tlaku, odsati -DE%
L AdBlue z vedeni . ‘

e | -» Pristrojovy
Snimac NO, CAN-C &tit pres

Sme'so"ac \\I ! s cislo 2 ETACS
N

R NAdLS
_ ) AdBlue s
Vstrikovac Vyhrivane vyhfivanim

AdBlue vedeni AdBlue
\ 4

Davkovaci
cerpadlo




Emise SRC
spotvepssgmue  L200 A MITSUBISHIMOTORS

Objem nadrze AdBlue je 21L.
Toto mnozstvi by mélo vystacit na ujeti priblizné 10.000-14 000km.

Urea lid opener hanc




Emise (SCR system) L200 . MITSUBISHI MOTORS

Umisténi komponentu

Vyfuk

Katalyzator SRC

N ¥
vio SR S—
Senzor NOx €islo 1 v e —
je umisten nad '
vstrikovacems; :
AdBlue, inegi it
filtre g\

ah Y : &),

g y- o Snimac

e—

Snimac NOx

&7
7

el

“ lﬁl\M\' - s v 7 . o,
VstEikovac P &= pevnych castic gislo 2

>4




Emi.’se {SG'R system) L2 00 " MITSUBISHI MOTORS

Umisteni komponenitu

Snimac NO, 1 & 2 Vstrikovac AdBlue
Meri hodnotu Noy a 0, S chlazenim (vzduch) Snimac castic PM
pred a za katalyzatorem 3-otvory

SRC



Emise (SCR system)
Komponent

Vodl’cibody |

L200 . MITSUBISHI MOTORS

Vodici body
usazeni na
vyfuku

usazeni
vstrikovace

Smeésovac
Vyfukova trubka pred katalyzatorem SRC Pomaha ,idealné” promichat
Umisténi vstrikovaCe a smésovace AdBlue s vyfukovymi plyny



Emise SRC

Nadrz AdBlue a cerpadlo
Nadrz AdBlue 21L.




Emise SRC &

AdBlue (dle 1SO 22241-1)

Systém SCR pouziva AdBIlue jako redukcni
Cinidlo k rozpadu emisi NOx. Smés obsahuje
32,5% mocoviny a 67,5% de- ionizované

vody.
U 20
5 20 AdBlue je vstfikovano do vyfukovych
% 10 plynd se kterymi reaguje tak Ze je
2 rozklada emise NOx na dusik a vodu.
1=
"g -10 AdBlue zmrzne pfi cca -11°C.
S 20 Optimalni teplota skladovani je mezi

0 10 20 30 40 50 60 -10 aZ 30°C.

Koncentrace mocoviny ve vodeé [%]



Emise SRC &

Kvalita AdBlue

Kvalita AdBlue (stanoveni koncentrace mocoviny) muze byt vyhodnocena pomoci
refraktometru. Je dulezité rozliSovat 3 rlizné stavy:

Koncentrace mocoviny je:
nizsi nez 31,0% Degradace je prilis vysoka, AdBlue musi byt vymeénéno.

mezi 31.0% a 33.3% AdBIlue je v poradku.
vysSSi nez 33.3% Ukazuje na netésnost systému  (napr. odpareni casti vody).



Emise SRC L200 . MITSUBISHI MOTORS

Doplneni AdBlue - servis +PDI/

AdBlue pFi PDI

Nové vozy jsou vybaveny jen zakladnim mnozstvim AdBlue
- cca 51 (25% celkového objemu) v nadrzi (priblizné 3000 km)
——ja vhodné/povinnost dealera zakaznikiim AdBlue doplnit pfi PDI - viz Sl €.21
(musi byt odsouhlaseno pfi prodeji vozu)

Objednaci Cislo
ND

MZ320952 AdBlue 5L
MZ320951 AdBlue 10L
MZ320950 AdBlue 210 L

AdBlue pri predepsaneé udrzbe
Kontrola hladiny by méla byt servisem zkontrolovana a potrebné mnozstvi doplnéno - upozorneni
technikem v pfijmu uprav (podobné jako napfr. napln ostrikovace)



2= MITSUBISHI MOTORS

training




2= MITSUBISHI MOTORS

Automatickd prevodovka L200
Model V6AWH <20MY=>
Vyrobce AISIN AW
Sportovni Ovladani Paka volice
rezim Padla pod volantem

Hydrodynamicky

00 ~NOUNWNHR

ACID1161AB

V. L
Hydrodynamicky meénic

. Spojka ¢. 2 (C2)

Spojka €. 1 (C1)

.Brzda ¢. 2 (B2)
.Brzda ¢. 1 (B1)
. Jedno cestna spojka €. 3 (F3)
. Brzda C. 4 (B4)
. Téleso ventild



Automatickd prevodovka L200 . MITSUBISHI MOTORS

ZvetSeni rozsahu prevodového pomeru prispiva k zlepseni ekonomiky provozu

Rozsah prevodového pomeéru: 6.207

|< >
L200 MY 20 ! 2 3 4 . 0
3.600 2.090 1.488 1.000 0.687 0.580
6A/T 1.722 [ 1405 | 1488 | 1456 1.184
19%
L200 1724 [IWABON] A0 ] i35 k)
(soucasny model) 1 2 3 4 5
SA/T 3.520 2.042 1.400 1.000 0.716
L Rozsah prevodoveho pomeéru: 4.916 )|

,Delsi" nejvyssi prevodoveého stupné se zlepSila ucinnost a tim spotreba paliva, protoze snizuje otacky
motoru pfi jizdé vysokou rychlosti

Pfi ,jemnéjSim" odstupnovani prevod( muize byt motor vyuzivan co nejvice v pasmu otacek s
idealnim pribéhem tocivého momentu



Automatickd prevodovka L200 . MITSUBISHI MOTORS

Otacky motoru na nejtezsi prevodovy stupen

(pri rychlosti 100km/hod)

2000

E

o

5 118 P¥i 130 km/h

E ! otaCky motoru cca
> 2150 ot/min

5

L200 MY20 L200 (soucasny model)
6A/T 5A/T




Automatickd prevodovka L2200 . MITSUBISHI MOTORS

Zvyseni efektivity ekonomiky provozu snizeni torzni tuhosti a rozsirenim rozsahu
sepnuti spojky pri nizkych rychlostech.
Obal
=

< 5 rychlost sepnuti spojky

32 ]UU b = Kolo

E : 3 cerpadla

T 8 U » - SRIE oo~ vOIejové
8 : — ” i cerpadlo
o 60 }

C I o

< : prevodoviy.

> 40 | _

S E = l\

O 20 ; l N1

m : 5A/T

% U I A . A A A A A A A A A A A

E 50 70 90 110 130

Rychlost vozidla km/h

Systéem sepnuti spojky hydrodynamického meénice ,Lock-up” 2 - 6 rychlostni stupen



2= MITSUBISHI MOTORS

training




POHON 4WD

L200

2= MITSUBISHI MOTORS

EASY SELECT

SUPER SELECT

Drive system

ES4 electric control

SS4 electric control

Mode 2H-4H-4L 2H-4H-4HLc-4LLc
Transfer gear ratio (H-L) 1.000-2.566 (MAXIMALNIi SKLON PRO ROZJEZD ZE 64%
na 70%)
Mezinapravovy diferencial NE ANO + LSD Torsen
Rozdéléni momentu 50:50 40:60

Predni / zadni




UNIKATNI 4WD SYSTEM

L200

2= MITSUBISHI MOTORS

EASY SELECT (ES4)

Zubova spojka predni
napravy \

FL FR

2WD-4WD switch
over

HI-LO
TE//ISI mm  piepinani
redukce

RL RR

Uzavérka diferencialu

SUPER SELECT (SS4)

Zubova spojka predni
na’pravy\l

FL FR

2WD-4WD switch
over

E/G Ry Uzavérka
= prepinani o :
T/M redukce mezinapravoveho
diferencialu

Mezinapravovy difepencial
TORSEN LSD
F:R=40:60

RL RR

Uzavérka diferencialu



PRIDAVNA PREVODOVKA EASY SELECT L2000

MITSUBISHI
MOTORS

<V6M5A>

High-low switching section

2WD-4WD switching section

Planetary pinion gear

| Planetary ring gear
Planetary carrier
e

Planetary camier

Input shaft Planetary sun gear

Planetova kola

PLANETOVE SOUKOLI REDUKCE

Transfer actuator

Unasec planetovych kol

Korunové kolo Centralni kolo




PRIDAVNA PREVODOVKA SUPER SELECT L2000

SS4 = ES4 + mezinapravovy differencial
+ omezeny prokluz (Torsen)

« H-L RADICi MECHANIZMUS T

- MEZINAPRAVOVY DIFERENCIAL FoFse “TLE—'E_:‘ '»,—qr,:—- s
- 2WD/4WD/ LOCK RADICI N2 =L ST P ‘ .
MECHANIZMUS s

- ZADNi KARDAN

- PREDNi KARDAN r"'

* TRANSFER ACTUATOR



Unikatni 4WD SUPER SELECT ss4 L2000 2% MITSUBISHI MOTORS

SS4 = Easy Select 4 + mezinapravovy differencial + zvySenou svornosti (Torsen)

CENTRALNI KOLO
KORUNOVE KOLO PLANETOVE KOLO

LAMELA

SPOJKA KORUNKOVEHO KOLA

; " LAMELA

OBAL LAMELA



Rozumite systémum 4x4
Mitsubishi??



Kviz 4WD L200 L200 % MITSUBISHI MOTORS

Kolik kol je pohanenych minimalne??

EASY SELECT | "™t | SUPER SELECT
kol
2H 2H

4H 4H
4HLC
4 41LcC
4L + zadni 4LLc + zadni

uzaverka uzaverka



2= MITSUBISHI MOTORS

training




ASTC
Noveé funkce

L200 % MITSUBISHI MOTORS

Novy model L200 20MY je vybaven dvéma novymi asistencnimi funkcemi které ridici
usnadnuji fizeni vozidla v tézkém terénu - jen pro INSTYLE

Asistent jizdy z prudkého kopce

(Hill Descent Control HDC)

zabranuje zrychleni vozidla nad zvolenou
rychlost pfi jizdé z kopce. Ridi¢ se pak
muze plné vénovat fizeni vozidla.

-

Volba rezimii jizdy v terénu (OFF-ROAD rezimy)
Ridi¢ mGzZe optimalné upravit trakci kol
zvolenim vhodného jizdniho rezimu v zavislosti
na skutec¢nych podminkach na / mimo ,silnici”
kde se pohybuje.
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Noveé funkce

Asistent jizdy z prudkého kopce (HDC) Spinac volby rezimu jizdy v terénu
U_(f'vrzyje, rychlost vozidla mezi 2 a 20km/h pri Volba rezimu pro dosazeni maximalniho
sjizdeni svahu vykonu pfi jizd& v terénu

Ovladac volby
jizdnich rezim(

Asistent jizdy z prudkého Prepinac rezimu
kopce HDC jizdy v terénu
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Nastavenou rychlost voli fidic, ta je potom fizena udrzovana
hydraulickou fidici jednotkou ASTC.

Pri aktivnim HDC Ize podle potFeby zménit nastavenou rychlost sesSlapnutim plynového nebo
brzdového pedalu. Jakmile fidic plynovy pedal uvolni, nastavi se nova rychlost systému HDC.

Na strmé kluzké silnici mUze nastat situace kdy systém
HDC neni sam schopen ,udrzet"” nastavenou rychlost
vozidla a je nutny zasah ridice.
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U vozidel vybavenych Automatickou prevodovkou Ize zvolit v libovolném rezimu,
vozidla s Manualni prevodovkou musi mit zvoleny rezim 4LLc.

000078 km 21%c

» Pri zapnuti systému HDC se automaticky deaktivuje FCM
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Pri aktivaci se rozsviti kontrolky na pristrojovem stitu

000078km 21%c
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ASTC

Naladéni ASTC systému aktivniho fizeni stability a fizeni trakce + dalSich systémd,

kdy vz reguluje miru prokluzu kol v zavislosti na rychlosti vozu a jizdnich podminkach

s cilem co nejvice zlepsit schopnosti v terénu a vyprosteni vlastnimi silami na nepriznivém povrchu
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- Prevodovka - razeni
- Aktivni stabilita (ASC)
- Kontrola trakce (TC)
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Rychlost vozu (km/h)

Effect in a particularly
rough road, sandy road.

Sand

Off-road performance
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Rezimy jizdy v terénu

OFF ROAD rezim - dokaze i z
nezkuseneho ridice udélat
zkuseného na jakémkoliv
povrchu
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Nova funkce ABS v OFF —ROAD rezimu

V podminkach jizdy na nezpevnénych cestach (Off Road) by kvdli velkému prokluzu kol by méla funkce
ABS velky negativni dopad na brzdnou drahu. ABS je proto nastavena s vyuzitim klinu pred kolem
wedge effect” pri jizdé na povrchu s nizkou prilnavosti, které sniZuje brzdnou drahu

~

Normalni ovladani ABS Brzdna draha

Maly povoleny limit prokiuzu kola
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PRISLUSENSTVI
NOVA L200




PRISLUSENSTVI NOVA L200

y

NOVA L200 1 MODEL - MNOHO TVARI

- PRACOVNI NASTRO3

- STYLOVY POMOCNIK

- LIFE STYLOVY DOPLNEK
- ULTIMATIVNI SPECIAL







