ZMENI VAS POHLED NA T

Robin Babicky - technika
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ECLIPSE CROSS PHEV S ARCHITEKTUROU ELEKTROMOBILU ot

Pokrokova technologie plug-in hybrid, ktera predbéhla dobu

«unikatni kombinace 2 elektromotor( a
vykonného generatoru

*baterie pohonu uloZena v podlaze
sunikatni staly pohon 4WD S-AWC

_» *dojezd ¢isté na elektfinu v méstském
cyklu az 55 km (mésto WLTP)

*moznost standardniho i rychlého
dobijeni za 25 min na 80%

*palubni zasuvka 230V o vykonu 1500 W
*technologie V2X/V2H/V2G




¢
ECLIPSE CROSS PHEV ZMENI VAS POHLED NA PLUG-IN HYBRID ot

Architektura elektromobilu -nikoliv na principu ke spalovacimu motoru byl pridan elektromotor

Vysoky vykon elektromotord 130 kW (téméf
dvounasobek vykonu spalovaciho motoru)
Nema prevodovku (ani CVT ©)
Vyuzitelnost vozu i pfi parkovani

Spojuje vyhody elektromobilu s vyhodami
spalovaciho motoru

s
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UNIKATNi KONCEPCE MITSUBISHI PHEV =

MITSUBISHI PHEV

Integrated Starter Generator Belt Starter Generator Belt Starter Generator
\ Generator Front motor
Front motor
Rear motor Rear motor Rear motor
b

LT



UNIKATNi KONCEPCE MITSUBISHI PHEV

F AN

MITSUBISHI
MOTORS

Porovnani PHEV systemu

KONCEPCE
POHONU

M = Motor, G = Generator, A/T = Automatic Transmission, DCT = Dual Clutch Transmission

Eclipse Cross PHEV
) ha COOO M
y M it
.
M = Motor

G + Generator

Kuga Grandland X (PSA based 4WD)
M #g COOC ot ™
M

XC40




UNIKATNi KONCEPCE MITSUBISHI PHEV =

Koncepce pohonu Eclipse Cross PHEV na rozdil od konkurentt
umoznuje

Plnohodnotny rezim EV 4WD ’ c EZOOO ' M = Motor

Rekuperace pfi brzdéni na vSech 4 kolech ‘ - G + Generator

Plynula jizda bez zmény prevodovych
poméru a neprijemného nerovhomérného
zrychlovani

Sériovy a paralelni hybridni rezim

V sériovém hybridnim rezimu moznost
volby nejvyhodnéjSiho zatizeni a otacek
spalovaciho motoru v pasmu nejvyssi
ucinnosti




UNIKATNi KONCEPCE MITSUBISHI PHEV

-~

MITSUBISHI
MOTORS

Plynula a ticha jizda bez zmény prevodovych poméru a
neprijemného nerovhnomérného zrychlovani

&% % & [

Tlchy Hluk motoru Hluk motoru
Naprosto plynula Prudké zmény Prudké zmény
akcelerace A zrychleni pfi Fazeni - zrychleni pfi Fazeni
Acceleration [ OO0 ] N T\
G-force /] ~ | = =
J Gradual G-force _/ Noticeable G-force _J Noticeable G-force
0 2 g 6 0 2 change 6 0 2 TEroe 6
Time (sec.) Time (sec.) Time (sec.)

*G=generator, M=motor, DCT=dual clutch transmission, A/T=automatic transmission
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ECLIPSE CROSS PHEV S ARCHITEKTUROU ELEKTROMOBILU e

ProcC Eclipse Cross PHEV nepotrebuje prevodovku s vice prevodovymi stupni nebo CVT??

- prevodovka umoznuje provoz motoru v idealnim pasmu otacek a zatizeni pfi rozdilnych rychlostech jizdy
Vyhoda oddéleni otacek a zatizeni spalovaciho motoru od otacek kol/rychlosti vozu - sériovy hybrid s
vyuzitim generatoru a velkym zasobnikem energie (baterii pohonu)

Potrebuje elektromobil prevodovku?? - presto poskytuje naprosto plynulou akceleraci
Elektromobil, ktery nenabijite nem(ze byt elektromobilem
Chovani vozu pfi vybité baterii - neni to jen jizda tézsiho vozu na spalovaci motor



ECLIPSE CROSS PHEV S ARCHITEKTUROU ELEKTROMOBILU

-~

MITSUBISHI
MOTORS

Parametry pohonu

Motor (spalovaci)

Objem motoru
Vykon motoru

Kroutici moment

Predni el. motor max.
vykon/moment

Zadni el. motor max. vykon/moment
Max. vykon generatoru
Systémovy vykon

Kapacita baterie

NEW Eclipse Cross
PHEV

4B12 MIVEC Atkinson
radovy 4 valec

2360 cc
72kW/4000 ot/min

193 Nm / 2500 ot/min
60 kW / 137Nm

70 kW / 195Nm
80 kw*
138 kW

13,8kWh




VSECHNO JE O REGULACI VYKONU "‘

Uc€innost motoru je ddleZita nejen ve chvili maximalniho vykonu, ale i ve chvili kdy
potrebuji vyuzivat napr. jen 30% vykonu

60 [KW] 80 [kW] 100 [kW] 120 [kW]

Meérna spotreba
paliva g/kWh

3000 4000 5000 6000
Engine speed [rev/min]

O T T T
1000 2000



VSECHNO JE O REGULACI VYKONU

-~

MITSUBISHI
MOTORS

U&innost motoru roste, pokud nepouzivame pasmo obohaceni smési pro maximalni

vykony
275
250 1 N [kN]eO kW] 80 [kW] 100 [kw]
225 ////EFJ// \\\\\‘ _
| 4@_ Naladéni motoru
: 0] na nizsi vykon
Pokud je treba
chybéjici vykon je
dodavan s vysokou
ucinnosti
" elektromotorem
Merna
spotreba paliva
g/kWh

3000 4000 5000 6000
Engine speed [rev/min]

O T T T
1000 2000



VYKON SPALOVACIHO MOTORU

300

250

200

150

100

50

0

500

[ a/kWh]
7 /.--

e ———

Kroutici moment
motoru [Nm]

1500

2500

-

3500

Y
Y
)

4500

Grafy odpovidaji jen rezimu

maximalnim otevreni skrtici
klapky

Z dlivodu snizeni emisni a vySsiho
dlrazu na EV byla zménéna
charakteristika toCivého momentu a
vykonu motoru oproti Outlanderu
PHEV.

Zruseni rezimu dalsiho obohaceni
smesi v otackach nad 30000t/min.



VSECHNO JE O REGULACI VYKONU PN

MOTORS

U&innost motoru roste, pokud v nizkych zaté

N<

ch motor dokaze vyuzivat Atkinsonova

'7 — Se—

Nl .
VYososi UCInmoOst S

Nejvys S

al

volitelnym vyuZitim ”
- Atkinsonova gli

Naladéni motoru
na nizsi vykon

Torque [Nm]

0 T T T T T T T T T |
1000 2000 3000 4000 5000 6000

Engine speed [rev/min]



ATKINSON CYKLUS irsym

Atkinsontv cklus (MIVEC @ 0°CA) Ottliv cyklus (MIVEC @ -30°CA)

kompresni
zdvih

== Zavreni saciho ventilu



ATKINSON CYKLUS A

Pro motor ktery je provozovany i v Atkinsonové cyklu 4B12, byl zménén profil vackové
hridele a upraven kompresni pomeér z 10,5:1 na 12,0:1 (zména tvaru pistu).

e Saciventil °C 4812 Atkinson ¢ 4B12 Normalni
e Vyfukovy ventil | (GG3W) l (GF3W)

Atkinsontiv cyklus (< 80% Zatiig

Ottlv cyklus (> 80%

BDC BDC

Pfi jizdé v paralelnim rezimu pri 125 km/h je zatizeni motoru cca 70%




VSECHNO JE O REGULACI VYKONU "‘

Vsechno je o regulaci vykonu
Ucinnost motoru me totiz musi zajimat nejen ve chvili maximalniho vykonu, ale i ve chvili kdy
potrebuji vyuzivat jen 30% vykonu

275

60 [kKW] 80 [kW]

250 50 [kW]
1 40 [kW] /
225

=
30 [kW a5y

200
— 1751 5;5”,
Z 150 ,@om 881 ucin S Jednoduse - Eclipse
03;'1257 avm A CI’OSS PHEV reéim S
oo - nizkou ucinnosti spal.

Jak vyfedit tento 7 motoru nevyuziva ©

rezim s nizkou 50
ucinnosti??

25

[ . } - ] T T T !
2000 3000 4000 5000 6000
Engine speed [rev/min]

0 -
1000



EV REZIM - REZIM S MAXIMALNI UCINNOSTI

-~

MITSUBISHI

Priorita rezimu EV ve
standartnim nastaveni
s prioritou maximalniho
vykonu na pozadi

EV az do rychlosti
135 km/h

Pohon 4WD se 2
elektromotory k dispozici s
maximalnim vykonem
baterie 80kW




. . A o~
SERIOVY HYBRIDNI REZIM "

Vyhoda oddéleni otacek a zatizeni spalovaciho motoru od otacek kol/rychlosti vozu -
sériovy hybrid s vyuzitim generatoru a velkym zasobnikem energie (baterii pohonu)
Max. vykon a max
tocivy moment
kdykoliv k dispozici -
nezavisle na rychlosti
jizdy

Max. vykon 130 kW
EL1 +EL2=60+ 70
Max.tocivy moment 332
)
EL1 + EL2 =137+ 195
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PARALELNI HYBRIDNI REZIM "

Vyhoda spalovaci motor Ize provozovat v idealnim rezimu zatizeni - prebytecna
energie ziskana s vysSi ucinnosti se uklada do zasobniku energie (baterie pohonu)

Max. systémovy vykon 138 kW

72kW spalovaci motor + 66 kW
elektromotory (predni + zadni)




FILTR PEVNYCH CASTIC GPF

-~

MITSUBISHI
MOTORS

V souladu s plnénim emisnich norem
je pouzity filtr pevnych castic
Gasoline Particulate Filter (GPF)
Motor 4B12.

Splni i prisnéjsi pozadavky na RDE
rezim

Filtr pevnych castic
GPF




¢
PREMIOVA UROVEN OVLADATELOSTI VOZU “fun-to-drive” e

Vynikajici ovladatelnost a chovani v zatackach je vysledkem

3. S-AWC 4WD se 2 elektromotory Yp Neuralni chovani vozu pfi zméné sméru
Us Rychlé reakce na pohyby volantu a dobré
drzeni stopy

Vyhoda pro zakaznika
. Stale jeSté existuji auta, ktera prinaseji radost u jizdy “fun-to-drive" jako je ECLIPSE
CROSS PHEV
- Vynikajici ovladatelnost & chovani v zatackach prispiva ke snazSimu Fizeni a prispiva k
vysSi bezpecnosti




PODVOZEK & KAROSERIE

HMOTNOS&

/. ”
T -

<\A

55% / 45%

Rozlozeni hmotnosti



o
KAROSERIE "

Torzni tuhost +30%
oprotiOutlanderu
PHEV 7

Lepenis il V.52 RozSirene vyuziti
bodovym S '

svafovanim ) tEChnﬂlogie Iepenl'
+ 4m




PODVOZEK

-~

MITSUBISHI
MOTORS

Nova chrakteristika
elektrickeho posilovace
Fizeni pro precizni
ovladani

Zvétseny
prumeér zadnich
tlumicu




PODVOZEK - NALADENi ODPRUZENI A

VylepSena charakteristika
zaveéseni kol ktera lIépe
zohlednuje hmotnost vozidla a
vylepsSuje ovladatelnost

Vratna pruzina
(tlumice, odskok)
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FILOZOFIE MITSUBISHI - RIDIC JE VTAZEN
DO HRY......



F AN

dic je vtazendo hr...... St

Standartni Tlacitka
ovladani vSech ddlezitych funkci
(minimum ovladani pres displej)

Rekuperace s padly
pod volantem
5 stupnd +
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FILOZOFIE MITSUBISHI - 5 JiZDNICH REZIMU PRO IDEALNi VOLBU ==

.
»y I
. 7

N7
NS

‘ ” Xum TARMAC [ Lock
_GRAVEL o~ O
SNOW SNOW
GRAVEL NORMAL NORMAL
ECO* ¢ _E_C Q_ = ___f ECO* ‘O
5 SPORT*

Viz je p@Staven tak, aby s nim byla zabava, pokud o to Fidi€ stoji
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S-AWC (Super-All Wheel Control) 4WD REZIMY ]

Vynikajici vlastnosti pohonu 4WD - univerzalni nebo prisné ucelové nastaveni pro
specifické jizdni podminky

Pro rychlou jizdu na suchém pevném Sportovni jizda na pevném

TARMAC Dynamika

povrchu povrchu
GRAVEL S:]Z'Zipl)rgvi gl])g’/r:;l#écjezs:cga Stabilita Nezpevnéna cesta
snow | [orioemomioe e semenee
NORMAL Jisits “;23 c?lr?:ntlogc)e\:?cﬁ\UND e PFedvoleny snadny Viechny povrchy podminky image pictuire
ECO Pro ekologickou a ekonomickou jizdu :I:(:r:?)ﬂ?kaa Sucha zpevnéna vozovka

TARMAC
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MITSUBISHI
MOTORS

S-AWC (Super-All Wheel Control) 4WD

Nastaveni pro radost z jizdy - rezim ,,SNOW"

Popis situace

BT T

Vyska snéhové

Svah s ujezdénym snéhem

Zatacenim na ujezdéném snéhu

Snadné a plynulé rozjeti
No vehicle swaying or

T

Stabllnl a rychla zména sméru jizdy
“% No vehicle swaying or
Under-steer.

y

No front wheel slip or
stuck.(Good traction)

‘k.

front-wheel slip.
> (Good traction) (Good traction and
=>= stability)
>
e
°
o Svah s hlubokym snéhem Zataceni v hlubokém snéhu
Snadné rozjeti se silnym zabérem Snadné a plynulé zatoceni

No deceleration feeling
or under steer.

(Good agility and
stability)

Vyhoda pro zakazniky

- Dobra ovladatelnost i na snéhu a pocit bezpeci




. . - 4
JIZDNI REZIM TARMAC = ,SPORT" e

Sportovni zpuisob jizdy na suchém povrchu!!!

« RychlejSi akcelerace na plynovy pedal - rozdily
zejmeéna pri mensim stlaceni plynu

« VySSi vyuziti spalovaciho motoru - Sériovy rezim

« Vhodné pro sportovni jizdu v zatackach

« Vysoky moment rekuperacniho brzdéni - B5

v | Céstecnaakcelerace
S 0 SPORT Pri decel i
c o ¥ ri aeceieraci
o 2 .
>0 h automaticky
Naormal BS, které |Ze
Improve max acceleration with quick response. zmenit

SPORT

S

Normal

Acceleration

]
v

31
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ZOBRAZENI AKTIVITY S-AWC e

Zobrazeni funkce aktivniho staceni vozu
Zobrazeni rozdeéleni toCiveho momentu mezi predni a zadni napravu

NORMAL NORMAL

=

Zobrazeni S-AWC Vice toc¢ivého momentu na Vice toc¢ivého momentu na predni napravu
— aktivni staceni vozu probiha zasah zadni napravu



o
S-AWC (Super-All Wheel Control) 4WD T

Vice rezimovy S-AWC umoznuje fidi€i pfesné drzeni stopy za libovolnych podminek a
povrchu vozovky

Zpusob rozdéleni momentu mezi pfedni a zadni elektromotor a jejich

nezavislost - nemuze byt nikdy dosaZeno pfi standartnim 4WD

S-AWC umoznuje velmi komfortni fizeni s vysokym stupném ovladatelnosti vozu a pfesnym drzenim
zvolené stopy Without S-AWG, ASG, A

-

Drive mode

Spravna volba rezimu umocriuje potéseni z jizdy za libovolnych podminek




S-AWC (Super-All Wheel Control) 4WD

a

MITSUBISHI
MOTORS

System
Structure

Rozdéleni hnaci
sily mezi predni a
zadni napravu

Rozdéleni hnacich
sil mezi levou a
pravou stranu

Appeal point

v

v

— | ECLIPSE CROSS (PHEV)

2 elektromotory 4WD

*T/M=transmission **AYC=Active Yaw Control

AYC** staceni vozu kolem svislé osy (fizeni brzd)

Great improvement of stability in various road
conditions
Great improvement of cornering performance



PRIKLAD AKTIVNIHO VYUZITI RiZENi KAPACITY BATERIE POHONU

¢

MITSUBISHI
MOTORS

4 rezimy pro vyuziti baterie

Ridi¢ mize Fidit kapacitu baterie presné dle svych potreb a potieb vyuziti EV jizdy, jak je vyzadovano
mistni upravou

NORMAL CHARGE EV Priority

Automatically
optimize EV/HV

drive

Prioritize on keeping

Pure EV drive (when
Rech BAT charge is
battery charge level echiage ol it

a2

EV Priority mode SAVE mode NORMAL mode CHARGE mode EV Priority mode

Uroverni nabiti
baterie

City Country road Suburb Country road City
(low speed) (medium speed) (low speed) (medium speed) (low speed)



. 4
NOVY SMARTPHONE-LINK DISPLAY AUDIO (SDA) o

MOTORS

Novy

* 8" WVGA display s
dotykovou
obrazovkou

* TOMTOM Navigation
- dle vybavy
/Traffic information
support (OP)

* USB power supply
1.5A (<=1~1.2A)

Q




¢
SOFISTIKOVANE UNIKATNi NABIJENI o

Konektory pro nabijeni

Bézné z domaci zasuvky, pripadné kabelem Mennekes

Rychlonabijeni standardem CHAdeMO

37



NABIJENIi - NOVY TYP KONEKTORU NA STRANE AUTA et

Outlander PHEV Eclipse Cross PHEV
Konektor typu 1 Konektor typu 2
SAE J1772 VDE-AR-E 2623-2-2

Automaticke
uzamceni béhem
nabijeni
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MITSUBISHI
MOTORS

g

=_— : .- ’ 5
IR
—. Znaceni zasuvek

S
T m——

» dlenové EU normy




NOVA FILOZOFIE VYUZITi VvOzZU o

Mitsubishi dava svym vozim novy smysl

NABIJENI

<| AuUTAZDOMU NABIJENi AUTA

220V / rychlonabijeni

Moznost vyuziti vozu i ve chvili,

kdy auto stoji.....

40



VYUZITI FUNKCIi VOZU | PRI STANI KX

MITSUBISHI
MOTORS

Eclipse Cross PHEV- moznost pouziti topeni a klimatizace A/C béhem nabijeni.

Pri prepnuti zapalovani IG ON a poloha volice P béhem nabijeni,
obdrzi fidi€ oznameni na Multi Informacnim Displeji.

3D =g

LARGE POWER USE

Ry &

CHARGE CABLE

CAN DRAIN BATTERY

EVEN WHILE
CHARGING CONNECTED

[POZNAMKA] Z bezpe&nostnich diivod( ,
Neni mozné aktivovat rezim Ready ani zménit polohu volice z P.
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V2H/V2G/V2X T
0 CEM KONKURENCE ZATIM MLUVI A SNi, MITSUBISHI J1Z DAVNO POUZIVA
=l 4\ A [/ Y- A\ S -

W )

|



VYUZITi FUNKCi vOzU | PRI STANi A

“Plug-in" s V2X - nova pfidana hodnota pro majitele vozii

Do vozu PHEV Z vozu PHEYV vehicle

| I Rychlonabijeni Ej R Napadjeni spotrebice

Type 2 CHAdeMO ‘ CHAdeMO 1500W AC Power supply
(Full charge in 4.7 h*) (80% Cha_rg‘)?d in 25 (DC 10kW max) (220-240V)
min
Home Charger Quick Charger Obousmérna nabijeci stanice Zasuvka/ zastréka

nebo méni¢ DC/AC

%

- j]]z

B E

43



NAPAJENi EXTERNICH SPOTREBIC

EL napajeni 230V externich spotFebici z baterie
pohonu s vyvkonem 1500W

Funkéni v rezimu ,,Ready”
a po zapnuti vypinace

-_—

AC
Booyy

a
.,,q

> Various home electronics can be used from the AC output.

U 230V

Ménic DC-AC po podlahou
zavazadlového prostoru

F AN

MITSUBISHI
MOTORS

Luggage area outlet

AC220V




NAPAJENi EXTERNiICH SPOTREBICU 230V

F AN

MITSUBISHI
MOTORS

HObousmérné nabijeni/ zaloZni zdroj energie V2X*

V2G (Vehicle to Grid)

Cmomm %) > S[=H—= %‘-—T—/’ﬂ‘
O—o0

*V2X: Vehicle to X pres obousmérnou nabijecku / menic.
X mliZe byt diim nebo rozvodna sit

Jen pres konektor Chademo

VEE
A PHEV

Customer benefits

V2G -smérfuje k poskytovani novych sluzeb
pro vyrovnavani Spicek v elektrické siti

H Kdykoliv k dispozici- easy to use
Napajeni spotrebicu

Kazdodenni / volnocasové
VsSechny spotfebice do vykonu 1500W

Coffee machine, microwave, Heater, etc.

= [OF

Priklady vyuziti
@0Outdoor hudba

B, By §

@ fg—n)
QEEEECUR

Customer benefits
» Pro okamzité pouziti v pfipadé potreby
+ Napajeni vykonnych spotrebicl pro
zabavu/praci a volny Cas

@ Nouzové pouZiti

L

@kempovani

45
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ROZSIRENE CHLAZENI BATERIE POHONU i

AUTOMATICKE CHLAZENI BATERIE NA ZAKLADE TEPLOTY NE JEN PRI RYCHLONABIJENI A
V2X, ALE TAKE PRI NORMALNIM NABIJENI PRODLUZUJE ZIVOTNOST BATERIE POHONU
Zakaznik ma moznost ovlivnit chlazeni baterie pohonu pfi nabijeni

Baterie pohonu je vybavena systémem chlazeni (VENTILATOR A VYPARNIK klimatizace uvnitF baterie pohonu)

Pokud je pro uzivatele priorita, aby nabijeni probihalo bezhluéné (pfi chlazeni bézi ventilator chladice klimatizace),
Ize systém chlazeni baterie vypnout "OFF" (kromé rychlonabijeni)

Vliv chlazeni na Zivotnost
baterie pohnu

=

S chlazenim baterie

ON/OFF
switch

EV dojezd

Bez chlazeni

Kontrolka
spinace sviti - roky

chlazeni baterie

bude probihat -

doporuceno »




¢
NAPLNENI FILOZOFIE MITSUBISHI - RIDIC JE VTAZEN DO HRY...... ol

>

.

Funkce PHEV ovladané
pomoci chytrého
telefonu

(aplikace pro Android/iOS)

3 Rozvrh
dobijeni

Dalkové ovladani
klimatizace

A Sledovani
<M~ stavu vozidla

_—

D Ovladani vozidla

0 Nastaveni

47



DALKOVE OVLADANI KOMFORTNICH FUNKCIi A NABIJENI (WIFI)

a
MITSUBISHI
MOTORS

Zjisténi / ovladani aktualniho stavu vozu a
Nabijeni nebo programovani nabijeni a klimatizace a L

topeni

PohodIlnou komunikaci s vozem prostrednictvim lokalni

WIFI vozu

Dalkové programovani
nabijeni

Charging timer can be used remotely.
(For example, customer can charge
during late nighttime when electricity
charge is low™?)

Dalkové ovladani /
programovani klimatizace

Before getting on the vehicle,
Pre-cooling, Pre-heating and

Defroster*3 can be turned on before

getting into the vehicle.

*3 Pre-heating and Defroster require electric
heater option- = satan -

/ %\

ol

citmte

MTsIIALHI

._.:r‘ ; 1

Android and i0S

Stav vozu a ovladani svétel

Head/Position lights can be turned
on as Car finder when the car is
parked. The following Vehicle
status can also be checked.

— Stav vSech dvefi véetné 5. dvefi
— Stav svétel on/off




DALKOVE OVLADANIi KOMFORTNICH FUNKCi A NABIJENI (WIFI)

MITSUBISHI
MOTORS

11.5. 1123

Aplikace pro
Eclipse Cross
PHEV

MITSUBISHI
MOTORS

S—

et
Remote Cirl ChHARGE

¢ &
Charging  Climate Status Sett

49



DALKOVE OVLADANi KOMFORTNICH FUNKCi WIFI - KLIMATIZACE

<~ Manual Climate Settings Q

.
=

Start om >

Durat 10 min >

cl

11:20 - 11:30

50



ZARUKY A SERVIS o

WA Zarukanaviz5 let/ 100 000 km
W Zaruka na baterii pohonu 8let/ 160 000 km

WA Servisniinterval 20 tis km/1 rok



CO SITEDY Z DNESNIi PREZENTACE ODNEST o

KROME KRASNEHO ZAZITKU S NAML.....
%

i i

USPORNE AUTO MITSUBISHI ECLIPSE CROSS PHEV DiKY UNIKATNiI

TECHOLOGII
KOMBINUJE VYHODY ELEKTROMOTORU S EFEKTIVNE NASTAVENYM
SPALOVACIM MOTOREM A ZASOBNIKEM ENERGIE (BATERIi POHONU)

PRINASI RADOST Z JizDY | DiKY STALEMU POHONU 4WD A ZAKAZNIK
SE MUZE ZAPOJIT DO MAXIMALNIHO VYUZITi JE JEHO UNIKATNiI
TECHNOLOGIE

PRINASi NOVOU FILOZOFII VYUZITi VOZU I VE CHVILI, KDY AUTO STO3Ji
52
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ROZPOZNANI DOPRAVNICH ZN A € E K traffic Sign Recognition (TSR)

a

MITSUBISHI
MOTORS

Zobrazené znaky a zpravy

V tabulce jsou vypsané dopravni

znacky a doplnkové informacni
cedule.

Zacatek omezeni
rychlosti

Konec omezeni
rychlosti

Konec vSech
omezeni

Zacatek zakazu
predjizdéni

Konec zakazu
predjizdéni

Zadné znacky nebo
je systém TSR
docasné
nedostupny

Zavada systému
TSR, nebo je
systém TSR

vypnuty

A& B,

A& B,

A& B,

A&B

60
Vg

#
S
©

Dést

Mokra vozovka

Snih

Vyjezd (vpravo)/exit

Dodatkova cedule
nebyla rozpoznana

B3 & B4

B3 & B4

B3 & B4

B3 & B4

B3 & B4

Zobrazeny
Typ znacky Displej Dodatkove cedule symboly

I[I[l

V) ¥ D) B
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ROZPOZNANI DOPRAVNICH ZNACEK Traffic Sign Recognition (TSR) "

Zobrazené znaky a zpravy

Na displeji A je mozné zobrazit maximalné 2

A znacky s omezenim rychlosti.

Pokud je displej pfepnuty na zobrazeni (TSR) B, jsou
spolecné s (dvéma) rychlostnimi limity zobrazena
upozornéni a varovani predjizdeéni.

TSR
:> mt- o | |]|

Vypnuti / zapnuti systému TSR
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DALKOVE OVLADANIi KOMFORTNICH FUNKCi WIFI - V2H e

Settings STEP 1, STEP 2 STEP 35

LA Sl el L U S L > Startup the External Power Supply

Settings Startup the External Power Supply Startup the External Power Supply
Wireless LAN Channel Settings >

Vehicle Settings >

Startup the External Power Supply >

Theft alarm history >

Privacy Policy >

Open Source License >

&

Settings

1 @) < Il @) < 1 @) <




TIPY PRO USPORNOU JiZDU - plachténi BO na dalnici o

MOTORS

Regeneration level

2]
=]

Paddle 5

L B
selector
City. B4,B5 Highway:B0
- Control speed by accelerator ; :
= One-pedal drive - Coasting drive

- No regenerative power

- Feelingofa strong englne

Winding: B3 < B5
- Smooth cornering
- Regenerate Effectively




TIPY PRO USPORNOU JiZDU - plachténi BO na dalnici ey

MOTORS

Speed transition
Vehicle speed
(km/h) Case 1: Brake applied
A B from Point B (just before
100 the 80 km/h target point)
B“‘-—---.._0 D range for deceleration and
80 Po— regeneration

Case 2: Deceleration with
accelerator pedal released
¢ Speed limit 3 Speed limit from Point A (point
100 km/h < 80 km/h -> sufficiently far from the 80
km/h target point)

Distance
Conceptual diagram

Energy transition
Earlier
Re- deceleration in BO
D generation mIC)det Withd |
range () accelerator peda
* g A released lowers

the total necessary
energy amount!

L

_ consumed:

+| BO

- Electricity




TIPY PRO USPORNOU JiZDU - ECO MODE S

Eco mode

This mode lowers the electric power consumption and the operation frequency of the engine for heating.
Temperature rise of the cabin becomes slower. Therefore, this mode contributes to the improvement of
fuel efficiency, together with slower acceleration and deceleration in relation to the accelerator pedal

operation.

Images of rise in

cabin temperature Quick
warming

Normal

Cabin temperature _ :
Electric heater + Engine

- «—Target cabin temperature

Eco
Electric heater only

Time

Conceptual diagram



TIPY PRO USPORNOU JiZDU - VYUZITIi EL. VYHRIVANI SEDADEL P

MOTORS

Spotreba energie pfi Comparison:

) > How much difference in electric
zapnutem vyhrivani consumption do we find between electric
sedadla a volantu je heater and heated seat and heated

cca 1/10 a7 1/20 steering wheel ?
spotreby elektrického

topeni

Images of difference
in electric
consumption

Heatdd seat Heated (MlNR (MAX)

- Electric
Electrc consumptionwitbe  SIEETING Wheel
fluctuated depending on switch hea1er
position (Low - High) and
number of seat to be heated.
The picture shows case of one
seat used with low.



TIPY PRO JiZDU V TERENU e

PFi prudkych vyjezdech a vyprostovani vozidla z blata,
pisku nebo snéhu

Pri seslapnuti plynového pedalu v téchto extrémnich
situacich nemusi elektromotory kvlli omezeni prokluzu
dostatecne zvysit vykon

Systém S-AWC nastavte do rezimu ,,GRAVEL" a vypnéte
stabilizacni systém spinac¢em ,,ASC OFF" (podrzenim spinace
na cca 3s)

Poznamka: Uvédomte si, Ze vliz neni OFF ROAD urceny do
tézkého terénu. Jedna se o SUV urcené do lehc¢iho teréenu



POPIS KONEKTORU MENEKES TYP 2 R
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ZNACENi NABIJECICH KONEKTORU AC STRIDAVE

F AN

MITSUBISHI
MOTORS

KONFIGURACE DRUH PRISLUSENSTVI ROZSAH NAPETI

Domaci zastrcka, domaci zasuvka;
Prumyslovy konektor a zasuvka

efektivni hodnota

TYP 1 Konektor a zasuvka vozidla Z33
e napéti < 250 V
TYP 2 Konektor a zasuvka vozidla efekt“,m,' Hosinc
napeti <480V
efektivni hodnota
TYP 2 Zasuvka dobijeci stanice g
¢ o napéti < 480 V
efektivni hodnota
TYP 3-A Zasuvka dobijeci stanice oo
- a5 ; napeti<480V
TYP 3-C Zasuvka dobijeci stanice R

napeti =480V

OzNACENI

Bez grafickeho
vyjadreni

OIOIO) -} -
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F AN

ZNACENi NABIJECiCH KONEKTORU DC STEJNOSMERNY et

KONFIGURACE DRUH PRISLUSENSTVI ROZSAH NAPETI OzNACENI

50V-500V 6

FF Konektor a zasuvka vozidla
200-920V o
S0V-500V °

AA Konektor a zasuvka vozidla
200V-920V 9
TYP 23 Konektor a zasuvka vozidla S0V-500V o
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ZMENI VAS POHLED NA T

Dékujeme za pozornost ©



