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NOVE MITSUBISHI OUTLANDER PHEV (MY19)

Historie modelu Outlander PHEV

Rijen 2009:

Listopad 2011

Zari 2012

Leden 2013

Rijen 2013:

Listopad 2013:

Listopad 2013:

Zafi 2015:

Rijen 2015:

Prosinec 2017:

Leden 2018:

Brezen 2018:

Brezen 2018:

Prvni nahled v podobé vyvojové studie Concept-PX MIEV v Tokiu

Druhé predstaveni v podobé vyvojoveé studie Concept-PX MIEV Il na
autosalonu v Tokiu

Svétova premiéra na autosalonu v Pafizi

Uvedeni na japonsky trh

Uvedeni na evropsky trh

Ocenéni ,Technologie roku 2014" - konference RIC (akce vyzkumnikd

v automobilovém primyslu a motoristickych novinar( v Japonsku).

.Cena za inovace" - Auto roku Japonska 2013-2014

Zasadni modernizace a facelift na frankfurtském autosalonu

Ucast v terénni rallyové soutéZi Baja Portalegre 500 (Portugalsko)

Uvedeni na severoamericky trh

Prekroc¢eni milniku 100 000 prodanych voz( Outlander PHEV na
evropskych trzich

Prekroc¢eni 150 000 prodanych voz( Outlander PHEV globainé

Novy Outlander PHEV (MY19) na autosalonu v Zenevé - pfedstaveni



Duben 2018:

Kvéten 2018:;

Srpen 2018:

Prosinec 2018:

Unor 2019:

Unor 2019:

Mitsubishi Motors, Hitachi Europe a ENGIE - vyuZitelnost elektromobil(i

k ukladani obnovitelné energie pro kancelarské budovy (V2X)

Ocenéni 5 nejlepSich v hodnoceni vSestrannych schopnosti” americké
skupiny ASG (Automotive Science Group) v ramci studie API 2018

Emise jen 46 g/km v testu WLTP

Green SUV of the Year™ amerického magazinu Green Car Journal

Nejprodavanéjsi plug-in hybrid v Kanadé

Cena ECO CAR 2018 v ramci ankety Zlaty volant 2018

Nejprodavangéjsi plug-in hybrid v Evropé napfi¢ vSemi segment
Celkem 126 600 prodanych voz(



Outlander PHEV - prodeje

Pouhy rok po prekonani milniku 100 000 prodanych voz( na konci ledna 2018 vytvoril
Outlander PHEV v Evropé novy rekord, kdyZ se stal nejprodavanégjsim modelem Mitsubishi
v tomto regionu.

Zdvojnasobeni prodeju

Mitsubishi Outlander PHEV si v roce 2018 zachoval postaveni nejprodavangjsiho plug-in
hybridu v Evropé napfic vsemi segmenty, tedy jiz Ctvrtym rokem v fadé, a navic se postupné
stal viibec nejprodavanéjsSim modelem Mitsubishi - poprvé v listopadu 2018, pficemz tuto
pozici nasledné potvrzoval i v mésicich dalSich.

Novy Outlander PHEV stavi na Uspéchu modelového provedeni 2019 s vyrazné nizsimi
emisemi na Urovni 46 g/km; jeho prodeje v Evropé se za poslednich 6 mésicl meziro¢né
zdvojnasobily na meési¢ni primér presahujici 3000 voz( a soucasné ke znacce pfritahly

avs

movitéjSi zakazniky, coz bylo mozné pozorovat i v dalSich svétovych regionech.

Vyspéli zakaznici

Outlander PHEV spojuje hospodarnost vyplyvajici z nasazeni Spickovych technologii,
univerzalni vSestrannost, typicky japonskou kvalitu a ekologické parametry, to vSe ve stale
oblibenéjsim formatu SUV. Setkal se proto s pozitivhim postojem evropskych zakaznik(
cozZ se odrazilo v novém vyvoji a odpovidajicim narlstu prodejl, napr. na némeckém nebo
francouzském trhu.

Za obdobi od fijna 2013 do ledna 2019 se v Evropé prodalo celkem 126 617 voz{ Outlander
PHEV (dle idaji MME).



Vyhody Outlanderu PHEV

- Plug-in hybridni technologie

- Systémovy vykon az 224 k

- Kombinovana spotreba jen 1,8 | (NEDC)

- Systém pohonu 4x4 S-AWC

- Dojezd az 880 km

- Dojezd v EV rezimu 54 km

- Moznost béZného i rychlého dobijeni

« Vynikajici jizdni vlastnosti

- Uzivatelské vyhody modelu SUV (bezpeci, pohodli, vykon, variabilita..)

Novinky provedeni MY19

- Nové hnaci ustroji ,PHEV 2.0"

- Novy benzinovy motor 2,4 litru s Atkinsonovym cyklem

- Nardst vykonu generatoru energie 0 10 %

- Narlst vykonu zadniho elektromotoru 0 10 % na 70 kW (95 k)
- Nar(st kapacity hlavni baterie 0 15 % na 13,8 kWh

- Nardst vykonu hlavni baterie 0 10 %

- Modernizace operacniho systému PHEV

Novy podvozek

« Rozsifeny systém pohonu S-AWC (,Super-All Wheel Control") odvozeny od
modelu Lancer Evolution, se dvéma novymi jizdnimi rezimy: SPORT a SNOW

- VySSi tuhost karoserie diky technologii lepeni kovi

- Uprava nastaveni/naladéni systému odpruzeni

- StrméjSi prevod Fizeni

- Vpredu vétsi 17" kotoucoveé brzdy s odvéetravanim (pro kola 18")



DalSi vylepSeni

- Nova maska chladice, naraznik, systém osvétleni

- Novy zadni spojler, nastavec narazniku

- Nova 18" lita kola

- Nova profilovana predni sedadla

- Nové vysoce kvalitni ¢alounéni z prosivané klzZe (k dispozici s dalSim novym
vySSim stupném vybavy)

- Novy material dekor(i

- VylepSené parametry NVH (hluk, vibrace a chvéni)

- Pfepracované ovladaci prvky (v¢. nového volice jizdnich rezim()

- Nové sdruzené pfistroje

- Zadni vydechy soustavy klimatizace

Celkovy systémovy vykon (tj. spalovaci motor + predni elektromotor + zadni elektromotor
+ generator energie) Ize chapat pouze jako nominalni hodnotu, nebot takova konfigurace/
kombinace se za redlnych podminek nikdy nevyuziva; systém pohonu PHEV vzdy voli
optimalni kombinaci hnaciho Ustroji a jizdniho rezimu s dlirazem na elektrické Ustroji - jizda

/ dobijeni - a nizké emise.

OBECNE

Technologicka vlajkova lod’

V nékolika poslednich letech se svétovy automobilovy primysl zacal zamérfovat na
elektromobilitu, predstavujici jednu z moZnosti boje proti zménam klimatu, coz pfineslo
vyvoj ukazkovych model( a formovani novych spojenectvi na podporu nezbytného rozvoje,

at jiz v oblasti baterii, souc¢asti pohonu nebo elektroniky.



EV + SUV: klicova strategie MMC

Mitsubishi Motors Corporation (MMC) jiz dlouho povaZuje elektromobilitu za strategicky
smér - vyzkum a vyvoj na poli elektromobility tato spolecnost zahdjila jiz v fijnu roku 1966.
Soubézné jsme svédky toho, jak souc¢asna (a zfejmé i budouci) obliba voz(i SUV v poslednich
letech 1akd stale vice automobilek nastupujicich do trendu SUV, zatimco Mitsubishi tento
trend jiz velmi dlouho samo viceméneé vytvari - od klicové ¢tyrkolky PX33 z roku 1936 pres
lifestylové zamérena (nicméné stale velmi schopna) vozidla do kazdého terénu, jakym byla
prvni generace modelu Pajero z roku 1982.

Novy Outlander PHEV MY19, spojujici hned nékolik trend(, pfedstavuje nejnovéjsiho zastupce
dlouhé rady elektromobili a SUV s pohonem vSech kol od Mitsubishi.

Vedouci postaveni na trhu

Outlander PHEV, pfedstaveny ve svétové premiéfe v roce 2012 na autosalonu v Pafizi, byl
zpocatku uveden na nékolika malo vybranych evropskych trzich (Nizozemi, skandinavské
zemé atd. v fijnu roku 2013).

Model v roli prikopnika zbrusu nového segmentu se velmi rychle etabloval, a rozsifil tak
segment evropskych SUV o novy rozmeér. V listopadu 2015 jeho prodeje prekrocily hranici
50 000 vozl a v lednu 2018 pak jiz 100 000. Model vyuZil své Sance na trhu a v letech 2015,
2016 a 2017* se stal i nejprodavanéjsim plug-in hybridem (napfi¢ vSemi znackami i tfidami)
v Evropé, k ¢emuz napomohlo i jeho pribézné vylepSovani.

Outlander PHEV dokazal drzet krok se stale vySSim poc¢tem konkurent(i a béhem fiskalniho
roku 2017* si tak ve Velké Britanii, Norsku ¢i Spanélsku udrzel pozici jedni¢ky, pficem? si ved|
dobfe i na trzich se silnou konkurenci domacich vozd, napt. ve Svédsku nebo v Némecku.

* Zdroj: JATO Dynamics

0d ledna do prosince 2017 si Outlander PHEV celkové udrzel 13% trzni podil v segmentu

elektromobill/plug-in hybrid( a soucasné zaujimal 77% podil v celkovych prodejich SUV
napfi¢ modely Mitsubishi v uvedeném regionu.



Hodnotné aktivum aliance - domaci zlato

Outlander PHEV je nejen nejnoveéjsi kapitolou trojiho pfib&hu Mitsubishi, ktery zacal v roce
1936 (4WD), pokracoval v roce 1966 (vyzkum a vyvoj elektromobility) a poté v roce 1982 (SUV
Pajero prvni generace) - ale zaroven predstavuje jedno z nejcennéjSich aktiv, které MMC
prinasi do aliance Renault-Nissan-Mitsubishi, spole¢né s vyznamnym zastoupenim MMC na
trzich regionu ASEAN, proslulou technologii pohonu 4WD a dalSi Urovni odbornych znalosti
v segmentu pick-upd.

Mitsubishi Motors od svého pfistoupeni do aliance 20. fijna 2016 posiluje prostfednictvim
technologie PHEV celou alianci, kterd i predtim byla celosvétové nejvétSim vyrobcem
elektromobild. Spolec¢né s Mitsubishi Motors je dnes tato aliance nespornym leaderem
v oblasti technologii EV a PHEV. V dalSich letech planuje Mitsubishi predstavit nové
elektromobily s vyuZitim synergickych efekt( aliance Renault-Nissan-Mitsubishi. Aliance na
druhé strané bude moci tézit z technologického naskoku a odbornych znalosti Mitsubishi
Motors na poli plug-in hybridnich technologii (PHEV).

Globalni ekologie

Svoji nabidkou voz( s nizkymi emisemi, jakym je napf. Outlander PHEV, demonstruje
Mitsubishi Motors konstruktivni pfistup k rozvoji spolecnosti s nizkou uhlikovou stopou,
0 niZ se politi¢ti ¢initelé po celém svété zasazuji prostrednictvim nejriiznéjsSich iniciativ, jako je
napr. Pafizska dohoda o zméné klimatu. V navaznosti na celosvétovy priklon k nizkoemisnim
modellm (v souladu s prisnéjSimi ekologickymi predpisy) oznamilo Mitsubishi své plany
nabidnout elektrifikovana rfeSeni napfic celou svoji modelovou fadou.

Outlander PHEV je tak predskokanem konzistentni strategie klicovych model(l ,EV + SUV"
od Mitsubishi Motors, postavené na spojeni architektury SUV s pohonem EV, at jiZz plné
elektrickym (v pripadé malych a kompaktnich voz(), nebo vlastnim plug-in hybridnim
pohonem MMC na bazi EV (u vétsSich model().

Spole¢nost oc¢ekdva, Ze koncem soucasného stfednédobého planu ,Drive for Growth" pro
fiskalni obdobi 2017-2019 bude pét nejlépe prodavanych globalnich modell - zahrnujicich
SUV, vozy s pohonem 4WD a plug-in hybridni elektromobily (PHEV) - tvofit 70 % celkovych



prodejnich objem(.Vzhledem k pfiklonu k nizkoemisnim modellm pak MMC rovnéz ozndmila,
Ze napfic¢ svymi klicovymi modely nabidne i elektrifikované varianty, v€etné elektromobilu
tfidy mini/mikro (od r. 2020).

TECHNOLOGIE

Sv{j prvni viz vyrobilo Mitsubishi pred vice neZ stoletim (Model-A v srpnu 1917). Od té doby
jeji automobilovéa divize mnohokrat ukazala sv(ij ctizadostivy a casto i prilomovy pristup
v rdmci rozvoje novych automobilovych segment( a prikopnického uvadéni nejmodernéjsich
technologii.

Tento odvazny a progresivni pristup pokracoval i poté, co byla v roce 1970 oficialné zaloZzena
spole¢nost Mitsubishi Motors Corporation a dnes jej patrné nejlépe doklada technologicka
vlajkova lod znacky - Outlander PHEV:

V dobé uvedeni (2012) celosvétové prvni plug-in hybridni SUV s dvajici elektromotord,
nabizené mainstreamovym vyrobcem;

Dodnes jediny hybridni vz s technologii plug-in a architekturou elektromobilu.

Zatimco v roce 2013 byl Outlander PHEV volbou technologickych nadSencU, postupné dokazal
evropskou vefejnost zaujmout a naplnit pozadavky stdle rostouciho poctu mainstreamovych

zakaznik{ i ve srovnani se zavedengjsimi konkurenty.

Jedinecny pFistup

Na rozdil od obecného pfistupu celého automobilového odvétvi se Mitsubishi Motors
rozhodla vyvijet vozy s plug-in hybridnim pohonem, misto aby zvolila jednodussi cestu
obecné elektrifikace model(l se spalovacim motorem.

KonstruktériMMCvysliz poznatklvyzkumuavyvoje napolielektromobility,nashromazdénych
za poslednich 50 let a zvolili opac¢ny pfistup, kdy zdklad pfedstavuje elektromobil pohanény
primarné dvéma elektromotory (jednim vprfedu a jednim vzadu), jimz sekunduje velky
zaZzehovy motor a vykonny generator energie; spalovaci motor a generator se ihned zapojuje
automaticky v zavislosti na jizdnich podminkach a nebo na aktualni Urovni nabiti.



Originalni architektura, tézici z vyhod pfirozené jednoduchosti elektromobil(i (absence
prevodovky, Cisté elektricky pohon bez spojovaci hfidele mezi pfedni a zadni napravou atd.)
a podporovana velmi propracovanym operacnim systémem PHEV z vlastniho vyvoje, prinasi
zjevné vyhody ve smyslu obestavéni prostoru (minimum kompromisl oproti varianté
se spalovacim motorem), Uspory hmotnosti (aZ o 275 kg méné oproti konkurenci) nebo
t¢innosti pohonného Ustroji.

Volba tohoto specifického pristupu k elektrifikaci prfinasi nékolik zajimavych aspekt(i vyvoje:
Pojem ,maximalni vykon" ma pouze nepodstatny vyznam, nebot zdZehovy motor + predni
elektromotor + zadni elektromotor + generator energie se za nejvysSich rychlosti nikdy
nezapojuji spolecné - takova kombinace za redlnych podminek nikdy nenastava, nebot
systém PHEV vZdy optimalizuje kombinaci rezim{ pohonu a jizdy, zde s dlirazem na elektricky
pohon - jizda / dobijeni - a nizké emise.

Po nastartovani se automaticky voli rezim elektromobilu (EV), pficemz udavany dojezd na
elektfinu nikdy nepredstavuje souvisly Usek. Systém PHEV naopak neustale prepind mezi

rezimem jizdy a dobijeni, zejména béhem reZzimu SAVE.

Systém pohonu PHEV od Mitsubishi Motors je natolik elektricky ze své podstaty, ze diky
mapovani operacniho systému je mozné pohybovat se 89 dn(i pouze a jenom na elektfinu
(udavany dojezd je pIné postacujici pro potreby vétsiny Evropand v ramci jejich kazdodenniho
dojizdéni).



Kdyz nastane 90. den, na pfistrojovém panelu se rozsviti varovna kontrolka a operacni
systém PHEV automaticky spusti zaZehovy motor kvili ochrané systému vstrikovani paliva
a pro obnovu starnouciho paliva.

Systém PHEV je pIné automaticky a neni spojen s Zzadnymi zdsahy ze strany uzivatele

- a navic je zcela spolehlivy. Jeding, co uZivatel m(ze ménit, je:

- volba rezimu EV (elektromobil) - podle potreby, kdykoli a kdekoli;

- aktivace rezimu SAVE (zachovani Urovné nabiti baterie) - upfednostfované feSeni
zamezujici vybiti baterie; elektromotory i nadale vypomahaji v zajmu snizeni
spotfeby paliva a emisi, zatimco se baterie pohonu dobiji;

- aktivace rezimu CHARGE (dobijeni) k nucenému dobijeni za situaci, kdy neni
k dispozici zadny externi zdroj energie. Tento systém bude kliCovy z pohledu
novych ekologickych predpist v nékterych méstech, kdy do urcitych zén budou
vpousténa pouze vozidla s nulovymi emisemi. Majitel Outlanderu PHEV tak bude
moci dojet z pfedmésti v hybridnim rezimu a poté v centru prfepnout na cisté
elektrickou jizdu

- pouzivani padel pod volantem k regulaci brzdéni a rekuperaci energie - bez
neobvyklé zpétné vazby od brzdového peddlu, kterou pozorujeme u vétsSiny
vozidel se systémem rekuperacniho brzdeéni.

Standardné je k dispozici hned nékolik rezim( dobijeni akumulator(:

- Bézné dobijeni: 4,0 hodiny - 230V, 16 A

« Rychlonabijeni (standard CHAdeMO - 25 min. k dosazeni 80% kapacity)
- ReZim CHARGE

- Rekuperacni brzdéni (6 krok()

- Automatické bleskové dobijeni (,flash charging”) za jizdy v reZimu SAVE



TFi jizdni rezimy
Slusi se pripomenout, ze Outlander PHEV nabizi tfi jizdni rezimy, vSechny aktivované
automaticky operacnim systémem PHEV, vZzdy s permanentnim elektrickym pohonem 4WD:

Cist& elektricky jizdni rezim (do 135 km/h)

V(z je pohanén prednim a zadnim elektromotorem;
Energie se Cerpa z baterie soustavy pohonu.

Sériovy hybridni rezim

Viz je stale pohanén prednim a zadnim elektromotorem;

Spalovaci motor je spustény a pohani generator energie k dobijeni baterie béhem jizdy;
Rezim se aktivuje automaticky - max. po dobu 3 az 10 min - pfi potfebé prudsi akcelerace
nebo béhem stoupdni. Zapojuje se i tehdy, pokud je indikovan pfilis nizky stav nabiti baterie
pohonu.

Systém je prednastaven tak, aby co nejcastéji (co nejdrive) pfepinal zpét do Cisté elektrického
jizdniho rezimu;

Spalovaci motor se také presné a automaticky spousSti v zajmu zachovani optimalnich
parametr(i katalyzatoru + po 89 dnech jizdy C¢isté na elektfinu s ohledem na ochranu

systému vstrikovani paliva.

Paralelni hybridni rezim
Spalovaci motor pohani predni kola (prostfednictvim redukéniho pfevodu predni napravy

s vice rezimy);

Predni elektromotor vypomaha spalovacimu motoru + zadni elektromotor pohani zadni kola;
ReZim se automaticky aktivuje za vysokych rychlosti jizdy.

Systém je prednastaven tak, aby co nejcastéji (resp. co nejdFfive) prepinal zpét do sériového
hybridniho rezimu (nebo Cisté elektrického jizdniho rezimu pfi rychlostech do 135 km/h);



PHEV - vyuZiti jizdnich médd v zavislosti na pouzivani vozu . 3
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Spalovaci motor se rovnéz zapojuje v ramci dobijeni prostrfednictvim generatoru energie,

kdy se vyuziva nepotfebna rezerva to¢ivého momentu.

Nejen jizda
Architektura elektromobiluy, ze které Outlander PHEV vychazi, pfinasi dalsi vyznamné vyhody

tykajici se vyuziti energie:

- Soucasti elektroinstalace jsou dvé elektrické zasuvky 1500 W (jedna za stfedovym
panelem k dispozici pro zadni pasazéry a dalSi v zavazadelniku) k pFipojeni
outdoorového vybaveni na 230 V vSude tam, kde chybi pfistup k rozvodu elektFiny.

- V(iz ma dost energie k napajeni béZzné domacnosti po dobu aZz 10 dn(i (za podminky
Uplného nabiti baterie a plné palivové nadrze) - tuto mimoradnou vyhodu si
(bohuZzel) mohli v praxi vyzkouSet obyvatelé Japonska pfi zasazeni pfirodnimi

pohromami.

Jednou z atraktivnich vyhod technologie PHEV je pak moznost vyuzivat baterie vozidla
k dodavkam stejnosmeérné energie pro potfeby domacnosti, nebo energetické sité. Tato
schopnost otevira branu do nové éry efektivnéjSiho hospodareni s energiemi.



Outlander PHEV je de facto jedinecny ve svém segmentu svoji kompatibilitou s chytrymi
sitémi. Mitsubishi Motors predpoklada, ze v pristich letech se postupné uplatni projekty
V2H (,vehicle to home", tedy automobil-domacnost), které se v rliznych zemich jiz zkousSeji

v rdmci pilotnich programd.

DENDO DRIVE HOUSE

Napriklad nova sluzba s oznacenim DENDO DRIVE HOUSE (DDH), je prispévkem v boji
s klimatickymi zmé&nami a rostouci poptavkou po energiich.

Energeticky ekosystém umoZniuje majiteldm automaticky vyrdbét, uklddat a sdilet
elektrickou energii mezi vozem a domacnosti. Paket s oznacenim DENDO (v japonstiné
.elektricky") predstavuje systém sloZeny z fotovoltaickych panell, obousmérné nabijecky
vyuzivajici technologii V2H (vehicle to home', tedy automobil-domacnost), akumulatoru
pro ukladani energie a plug-in hybridniho modelu Mitsubishi. Systém bude pfedstaven na

Zenevském autosalonu.

Novy Outlander PHEV MY19

Se 150 000 vozy Outlander PHEV prodanymi globalné od roku 2013 si Mitsubishi Motors
bezpochyby vybudovala pevné trzni postaveni ve zbrusu novém segmentu a soucasné
podporila svij profil znacky se specializaci na SUV.

Sest let po svém uvedeni a nyni v zdsadné modernizované verzi MY19 je Outlander PHEV
povazovan za novou vlajkovou lod MMC - (spésny automobil s Uikolem konsolidovat vidci
trzni postaveni tohoto modely, reagovat na potreby zakaznik(l a zaroven naplnit nejnoveéjsi
ekologické predpisy.

Nazory zakazniku

MMC si od uvedeni modelu vybudovala Sirokou zakaznickou zakladnu, jakou nedisponuje
Zadny z konkurent( a rozproudila dialog s béznymi uZivateli PHEV, at jiz z fad soukromnik
nebo firem, coz pomalu vedlo k postupnému stfidani verzi tohoto modelu - véetné nové
varianty MY19 - a umoznilo nashromazdit cenné poznatky k budoucimu vyvoji tohoto vozidla.

Zakladni zpétnou vazbu z praktického provozu evropskych uzivatelll mdzeme shrnout
priblizné takto:



- Hladkd a zcela bezproblémova jizda, v¢. automatického prepinani mezi jizdnimi
rezimy;

- Nizké naklady spojené s vlastnictvim vozidla, v€. vyrazného snizeni spotfeby
paliva;

- Prostornost a bezpecnost;

- VSestrannost (permanentni pohon 4WD, moznost taZeni pfivésu o hmotnosti az
1500 kg, mozZnost cestovani na dlouhé vzdalenosti, objem zavazadelniku atd.) pro
praktickou vyuZitelnost vozidla soukromymi i firemnimi zakazniky;

- Design

EvropSti majitelé Outlanderu PHEV na druhé strané vyjadFili prani ohledné nékolika

zlepSeni:
- Zvyseni vykonu, zklidnéni a snizeni hlu¢nosti zaZzehového motoru 2,0 litry;
- Sirdi schopnosti za jizdy v (Cisté elektrickém) reZzimu EV:
- Pfesnégjsi, avSak jeSté pohodInégjsi jizda;
- JeSté vSestrannéjsi pohon 4WD.
Podrobnéji:

Hnaci astroji ,,PHEV 2.0"
Zatimco zakladni usporadani zlstalo beze zmény, celé hnaci Ustroji PHEV prodélalo
komplexni Upravy ,2.0"v souladu s pozadavky zakaznik(l - z toho nékteré i vcelku radikalni:

Novy benzinovy motor 2,4 litru s Atkinsonovym cyklem

Atkinson(v cyklus (s delSim expanznim zdvihem neZz kompresnim), v automobilovém
pramyslu vidany jen zfidka - a povétsSinou jen u hybridnich vozidel nebo plug-in hybrid{
- umozZnuje dosahovat v zasadé vyssi termodynamické Gcinnosti neZ klasicky Ottlv cyklus
spalovaciho motoru.

ZvySenim zdvihového objemu z 2,01 na 2,4 | u nového Outlanderu PHEV bylo mozné posunout
rezim spalovaciho motoru do pasma niZsiho provozniho zatiZeni, kde se uplatni Atkinson(v
cyklus se systémem MIVEC, ¢imZ se de facto zvysi schopnosti spalovaciho motoru.

V kombinaci s navySenim zdvihového objemu benzinového motoru 2,4 litru pro MY19 se tak
zvySuje toCivy moment (zejm. za nizSich otacek), sniZzuje hlu¢nost, vibrace a chvéni, zlepsuji



se parametry akcelerace (zejm. za nizkych az stfednich rychlosti) a zaroven se sniZuje celkova

spotreba paliva a emise CO..

Soubézné se zastavbou nového motoru 2,4 | s Atkinsonovym cyklem a hladSim chodem se

konstruktéri zameéfili na snizeni hlu¢nosti spalovaciho motoru (katalyzator pouziva sbérné

potrubi se zdvojenou sténou, nova konstrukce CistiCe vzduchu, dodate¢ny kryt na tlumici

vyfuku atd.).

Vyssi vykon elektrickych komponent a nové funkce

- Generator energie: nardst vykonu o0 10 %
- Zadni elektromotor: narlst vykonu na 70 kW (95 k)
- Baterie systému pohonu: nardst vykonu o0 10 % + nar(ist kapacity (nové ¢lanky) na

13,8 kWh

- Systém ohrevu baterie - k zajiSténi provozuschopnosti baterie pohonu vozidla

v dobg, kdy je vozidlo pfipojeno k dobijeci zasuvce a venkovni teplota dosahuje
velmi nizkych hodnot. Zapojuje se i béhem jizdy.

- Funkce vyvazovani napéti ¢lank - pro vybijeni v kombinaci se zafizenim V2H

(,automobil-domacnost") prostfednictvim portu pro rychlodobijeni

- Pfimé napdjeni klimatizace a dalSiho el. pFisluSenstvi atd. z dobijeci zasuvky béhem

dobijeni

- Pfemapovani logiky operacniho systému PHEV
- Nar(st maximalni rychlosti v rezimu EV ze 125 km/h na 135 km/h

- Pfepracovani palubnich pfistrojl v zajmu vyssi ergonomie (vykon spalovaciho

motoru v kW, rekuperacni vykon atd.)

Na viné dynamiky

Ve snaze naplfovat poslani ,kvalitniho a vSestranného vozu" se konstrukeni divize MMC

postarala o dalSi vylepSeni podvozku Outlanderu PHEV v provedeni MY19:

Technologie lepeni - za (iCelem zvySeni tuhosti karoserie, a tedy i dynamiky (stabilita fizeni

atd.):



Modernizace systému pohonu S-AWC (Super-All Wheel Control) - dva dalsSi rezimy:
SPORT a SNOW

Systém S-AWC, jehoZ koFeny sahaji k soutézim WRC a modelu Lancer Evolution, opét vylepsil
své schopnosti ve prospéch jeSté vyssi vSestrannosti pohonu 4WD:
pfi prudkém projizdéni zatacek
- Novy rezim SNOW: snazsi rozjezd z mista a lepsi schopnosti pfi prijezdu zatacek
na kluzkém povrchu

Odladéni podvozku:

Rizeni - s lepsi odezvou a zp&tnou vazbou:

ZvySeni prevodového poméru fizeni a souvisejici pfemapovani fidici jednotky (ECU)
elektrického posilovace

Tlumice - odladény v souladu s novymi reakcemi fizeni a ke zvyseni jizdniho pohodli pfi
zachovani celkové presnosti:

Optimalizace tlumici sily tlumic¢ a zadnich vzpér

ZvétSeni priiméru zadnich tlumicl ve prospéch spravné tlumici sily i za nizkych rychlosti
Logika systému Fizeni trakce - ke zlepSeni schopnosti pfi jizdé do svahu s vyuZitim
dostatec¢ného hnaciho momentu zadni napravy bez ohrozZeni stability

Brzdy - vy3si odolnost v{ci vadnuti Gcinku diky nové dostupnym 17" pfednim brzdovym
kotouclm s odvétravanim (predtim 16")

Vyzraly design

Tfi roky po velmi Uspésném faceliftu MY16, ktery vedl k proméné osobnosti tohoto modeluy,
se novy Outlander PHEV (MY19) vyddva cestou subtilnéjSich Uprav - které jednoznacné,
avSak neokazale potvrzuji postaveni tohoto modelu na trhu, jeho identitu a nové nalezené
postaveni vlajkové lodi znacky:

Nova pfedni €ast vozu - pfepracovana maska chladice, naraznik, rémecky mlhovych svétel
a LED dalkova svétla s ,technickym vzhledem"
Nova zadni partie - pfepracovany nastavec zadniho narazniku, velky stfeSni spoiler



Nova kola - dvoubarevné kontrastni provedeni 18" litych kol s vice paprsky
Nova predni sedadla - profilovani sedadel s lepSi oporou, k dispozici s novym vysoce
kvalitnim calounénim z prosivané (Cerné) k(iZe v kombinaci s prosivanymi panely ve vyplnich

dvefi (vyhradné pro novy vysSi stuperi vybavy).

Méné napadné vlastnosti

Zpétnou vazbu evropskych majitel(l Outlanderu PHEV odrdZi celd fada méné napadnych
prvkd a vlastnosti varianty MY19, zpfijemniujicich kazdodenni Zivot za volantem, zkraslujicich
vzhled automobilu a pfispivajicich k jeho profilu ,kvalitniho a vSestranného vozu*, jako je

napf.

- Packovy prepinac systému pohonu S-AWC

- Vyhrazeny spinac rezimu SPORT

- Premisténi ovladacich prvk({ (rezimy EV, CHARGE a SAVE, vystrazna svétla..)
- ZlepSeni ergonomie pristrojd a ukazateld

- PohodIngjsi umisténi USB portl

- Nové ovladani elektrickych oken

- Zadni vydechy ventilace

- Sirsi dostupnost napdjecich zasuvek 1500 W (230 V) pro externi vybaveni

- Novy material ¢alounéni



TECHNICKE UDAJE

Vybavovy stupen

MODEL

Pohon 4WD

Motor 2.4 MIVEC, 2 synchronni elektromotory
s permanentnim neodymovym magnetem

Prevodovka 1stupriova s fixnim prevodem

INTENSE+, INSTYLE

MOTOR

Typ

Zdvihovy objem

Uroveri emisi

Max. vykon

Max. to¢ivy moment

Max. vykon predni a zadni elektromotor
Max. to¢ivy moment predni a zadni

Typ paliva

Objem palivové nadrze

Kapacita baterie

Nabijeni v domacnosti (béZna zasuvka)
Nabijeni v domacnosti (kabel Mennekes)
Rychlé nabijeni (standard CHAdeMO)

16ventilovy fadovy zazehovy Ctyrvalec DOHC MIVEC

ccm 2 360
EURO 6d-temp
kW (k)/ot/min 99 (135) / 4 500
Nm /ot/min 211/ 4500
kW (k)/ot/min 60 (82) / 70(95)
Nm /ot/min 137 / 195
Benzin RON 95, elektrickd energie
| 45
kWh 13,8
230V /10A 5,5 hodiny (100%)
230V /16 A 3,5 hodiny (100%)

25 minut (80%)

JiZDNI VYKONY A SPOTREBA

Rozmeér a typ diskd

Max. rychlost km/h 170
Zrychleni (0-100 km/h) s 10,5
Spotreba paliva, komb. provoz (norma NEDC) 1/100 km 1,8
Spotreba elektrické energie (norma NEDC) Wh/km 148
[Emise CO,, komb. provoz (norma NEDC) a/km 40
ROZMERY A HMOTNOSTI

Celkova délka mm 4 695
Celkova Sitka mm 1800
Celkova vyska mm 1710
Rozvor kol mm 2670
Rozchod kol vpredu / vzadu mm 1540/ 1540
Svétla vyska mm 190
Provozni hmotnost kg 1955
Nejvétsi tech. pripustnd hmotnost kg 2390
Hmotnost brzdéného privésu kg 1500
Hmotnost nebrzdéného privésu kg 750
Minimalni polomér otaceni m 53
Objem zavazadlového prostoru pfi 2 sedadlech | 1602
Objem zavazadlového prostoru pfi 5 sedadlech | 463
PNEUMATIKY A DISKY

Predni a zadni 225 /55R18

Slitinové 7,0J x 18

VLASTNOSTI V TERENU

Predni najezdovy uhel 21,0°
Zadni ndjezdovy Uhel 22,5°
Prejezdovy Uhel 19,0°
) po montazi originalniho pfislusenstvi
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Veskeré rozméry jsou uvedeny v milimetrech.
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